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Ozet

Tiim diinyadaki 6lim nedenleri arasinda trafik kazalar1 6nemli bir yer tutmaktadir. Trafik kazasi nedenli
6lim oranlarini azaltmak i¢in diinyada ve iilkemizde 6nemli ¢alismalar yapilmaktadir. Bu ¢aligmada,
trafik kazalarina neden olan unsurlar arastirilarak, veri madenciligi tekniklerinden olan birliktelik analizi
ile bu nedenler arasinda ¢esitli iliskiler kurulmus ve kazalar1 azaltici 6nlemlere yonelik sonuglar elde
edilmeye calisilmistir. Emniyet Genel Midiirliigiinden elde edilip ¢alismada kullanilan trafik kaza
verilerinde trafik kazalari; insan hatalar1 (siiriicli, yaya ya da yolcu) ile tasit ve yol kusurlarindan
olugmaktadir. Analiz siirecinde 2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen trafik kazalar1 incelenmis olup,
trafik kaza tutanaklarinda farkli sekillerde anlatilan ve kaydedilen aymi tiir hatalar tek basliklara
indirgenerek veriler diizenlenmis ve sonrasinda veri madenciligi ile analiz edilmistir.

Anahtar kelimeler: Trafik kazalar, siiriicii hatalar1, veri madenciligi, apriori algoritmasi.
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Abstract

Traffic accidents are one of the most significant causes of death all over the world. There are significant
studies in order to reduce the mortality rates caused by traffic accidents in the world and in our country.
In this study, it was aimed to investigate risk factors associated with the accident types to reduce the
severity and number of traffic accidents. The data for this study comes from the Republic of Turkey
Directorate General of Security accident database for the time period of 2000 and 2017. Some variables
having the same type of violations but differently recorded converted into the same title. At the final
stage, the data were analysed through setting up association rules.
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1. Giris

Diinyada her giin 3700’iin iizerinde insan trafik kazalarinda 6lmekte, on milyonlarca insan da
yaralanmakta veya sakat kalmaktadir. Diinya Saghk Orgiiti (WHO), trafik kazalarmin
Onlenebilirligini arttirmak ve risk faktorlerini olusturan unsurlarin (hiz, alkol kullanimi, motosiklet
kask1 ve emniyet kemeri kullanilmamasi vb.) elimine edilmesi ile ilgili uygulamalar gelistirmek
i¢in devlet ve sivil toplum kuruluslari ile is birligi yapmaktadir [1].

Tirkiye’de de trafik kazalarim1 6nlemek icin etkinlikler diizenlenmis olup, 2008 yilinda T.C.
Sayistay Bagkanlig1 tarafindan Performans Denetim Raporu hazirlanmistir. Rapora gore, Karayolu
Iyilestirmesi ve Trafik Giivenligi Projesi; Karayollar1 Genel Miidiirliigii koordinatdrliigiinde
Emniyet Genel Miidiirliigii (EGM), Milli Egitim Bakanlig1, Saglik Bakanlig1 ve Gazi Universitesi
tarafindan yliritiilmistiir. S6z konusu projenin sonunda, yabanci bir firmaya 2,500.000 ABD dolar1
karsiliginda 2001-2010 yillarin1 kapsayan uzun vadeli bir “Ulusal Trafik Gilivenligi Programi”
hazirlatilmis, ancak programin hayata gecirilmesi i¢in yeterli adimlar atilamamastir.

Bir baska etkinlik ise Igisleri Bakanlhig1 tarafindan Aralik 2007°de diizenlenmistir. Trafik
giivenligini saglamaya yonelik bu etkinlik igerisinde egitim, denetim, destek hizmetleri, iletisim,
enformasyon, motivasyon ve verimliligin artirilmasi icerikli “7rafik Giivenliginde Yeni A¢ilimlar,
Hedefler ve Coziim Projeleri” hazirlanmistir. S6z konusu proje ile, trafik kazalarina bagl 6liim ve
yaralanmalar ile maddi kayiplar1 azaltmaya yonelik onlemleri belirlemek ve uygulamak, ayrica yol
kullanicilarini (siiriicii, yaya ve yolcular) trafik kurallar1 ve karsilagabilecekleri riskler konusunda
bilgilendirmek amag¢lanmustir. Projede belirtilen amag ve genel hedefler dogrultusunda hazirlanan
uygulama talimatlari, EGM merkez teskilati ile Jandarma Genel komutanligina ve 81 il valiligine
genelge ile gonderilmistir.

Trafik denetimleri, Emniyet Genel Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligi tarafindan yerine
getirilmekte ve sorumluluk sahalar1 iki kurumun aralarinda yaptiklar1 protokollerle
belirlenmektedir. Emniyet Genel Mudirligi trafik ile ilgili faaliyetlerini merkezde Trafik
Uygulama ve Denetleme, Trafik Planlama ve Destek, Trafik Egitim ve Arastirma Daire
Baskanliklar1 ve Trafik Arastirma Merkezi Midiirliigii, illerde ise Bolge Trafik Denetleme Sube
Midiirliikleri, Trafik Denetleme/Tescil ve Denetleme Sube Miidiirliikleri araciligiyla yerine
getirmektedir [2].

Ulkemiz karayolu aginda 2018 yilinda toplam 1 milyon 229 bin 364 adet trafik kazas1 meydana
gelmistir. Bu kazalarin 1 milyon 42 bin 832 adedi maddi hasarli, 186 bin 532 adedi ise 6limlii-
yaralanmali trafik kazasidir. Tiirkiye'de 2018 yilinda meydana gelen 186 bin 532 adet Sliimlii
yaralanmali trafik kazasi sonucunda 3 bin 368 kisi kaza yerinde, 3 bin 307 kisi ise kaza sonrasi
saglik kuruluslarina sevk edildikten sonra 30 giin i¢inde hayatim1 kaybetmistir. 2018 yilinda
gerceklesen trafik kazalarinda 6len kisilerin % 42,9'u siirticii, % 34,9'u yolcu, % 22,2'si ise yayadir.
Igili y1lda 6liimlii yaralanmali trafik kazasina neden olan toplam 217 bin 898 kusura bakildiginda
kusurlarin % 89,5'inin siirticii, % 8,4'liniin yaya, % 0,9'unun yolcu, % 0,6'sinin tasit ve % 0,6'sinin
yol kaynakli oldugu goriilmiistiir [3]. Bu ¢alismada ilgili kusurlardan siiriicti hatalarinin kazalara
etkisi lizerinde durulmustur.
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2. Veri Tamitim1 ve Hazirlama Siireci

Makale igerigi analizleri T.C. I¢isleri Bakanligi Emniyet Genel Miidiirliigii trafik kaza verileri
kullanilarak yapilmistir. Bu anlamda 2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalar
incelenmis, kaza nedenleri arasindaki iliskiler birliktelik kurallar1 kullanilarak analiz edilmistir.

Verinin ilk hali—>\eri Temizlemg—>\Veri Birlestirmg——Veri Déniistirme—>Veri Azaltma|

\
Veri Madenciligi i¢in Hazirlanmus Veri

Sekil 1. Veri madenciligi siireci [4]

2.1. Ham Veri

Ham kaza verisinde, sliriiciiye ait; yas, cinsiyet, ehliyet belgesinin varligi, emniyet kemerinin takilt
olup olmamasi, alkollii olma durumu, hata ve kaza sonucu bilgileri (6zellikleri) bulunmaktadir.
Alnan veri setinde 59787 kaza verisi yer alirken, baz1 kaza verilerine ait bilgilerin eksik olmasi
nedeniyle veri temizleme agamasina gereksinim duyulmustur.

2.2. Veri temizleme

Veri temizleme isleminde, kayip, yanlis ve gereksiz verilerin elimine edilmeleri ve diizenlenmeleri
yapilmaktadir. Kayip verilerin ortaya ¢ikaracagi sorunlari ortadan kaldirabilmek i¢in bazi teknikler
gelistirilmis olup, bunlar;

-Kayip verinin bulundugu kaydi veri tabanindan ¢ikartmak ya da benzer tiirdeki kayitlar iptal
etmek,

-Kay1p verileri manuel olarak tek tek doldurmak,

-Tim kayip verilere ayn1 bilgiyi girmek,

-Kay1p olan verilere tiim verilerin ortalama degerini vermek,

-Regresyon yontemi kullanilarak diger degiskenlerin yardimi ile kayip olan verileri tahmin etmek

olarak ifade edilebilir[5].

Bu ¢alismada kayip verinin bulundugu kaydin veri tabanindan ¢ikartma igsleminin uygun oldugu
diisiiniilerek veri seti tizerinde agagidaki diizenlemeler yapilmistir.

Kaza yeri, saati gibi veriler birlestirilemediginden ve anlaml iliskiler veremeyeceginden veri
setinden ¢ikarilmistir. Ayrica verilerde bazi 6zelliklere ait bos birakilan, belirsiz olarak ifade edilen
kisimlar, veri temizleme agamasinda veri setinden ¢ikarilmistir. Siirticiiye ait, alkol durumu ile ilgili
bilginin bos (belirsiz vs.) oldugu 8474 kaza verisi veri setinden cikarilmigtir. Siiriicii hatasi
hanelerinde ‘hatasiz’ bilgisi bulunan veriler de veri setinden ¢ikarilmistir. Veri temizleme
sonucunda veri setinde 23871 adet kaza bilgisi kalmistir. Bu islemler gerceklestirilirken MS Excel
programindaki filtre 6zelliginden faydalanilmstir.
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2.3. Veri diizenleme ve olusturulan veri seti

Veri temizleme isleminden sonra elde edilen veri setinde yer alan 6zelliklere gore, veriye ait
dagilimlar Sekil 2, 3, 4, 5 ve 6’da verilmistir.

m Olimli

@ Yaralanmal

Saglam

Sekil 2. Kaza sonucunda siiriiciiniin durumuna goére verilerin dagilimi

Sekil 3’te goriildiigii izere en fazla kazaya karisan yas grubu % 43 oraniyla 26-40 yas grubu iken,
en az kazaya karigan yas araliginin ise % 2 oraniyla 71 yas ve tizeri siirticiiler oldugu goriilmektedir.
Trafikteki toplam siiriicti dagilimina bakildiginda, kazaya karigsma yiizdelerinin, trafikte bulunma

oranlari ile ortiistiigl ifade edilebilir.

8% _ 2%
> 22% 218-25

026-40
B41-55
56-70
m71+

250 A P

Sekil 3. Kazaya karisan siiriiciilerin yas dagilimi

Sekil 4’te kazaya karisan kadin siirlicii oraninin % 6 oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni de
trafikte bulunan kadin siiriicli sayisinin erkek siiriicii sayisina gore olduk¢a az olmasidir.

B Kadin

BErkek

Sekil 4. Kazaya karisan siiriiciilerin cinsiyet dagilimi

Sekil 5’te kazaya karisan siiriiciilerin neredeyse iicte birinin (% 30’unun) alkollii oldugu

goriilmektedir.
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30% & Alkollii

B Alkolsiiz

Sekil 5. Kazaya k

Sekil 6’da kazaya karisan siiriiclilerin hata

arigan siirticiilerin alkol durumu

dagilim1 verilmistir. “Tasit hizin1 yol, hava ve trafigin

gerektirdigi sartlara uygun kullanmama” yiiziinden olusan trafik kaza sayisinin 5634 ile en biiyiik
kaza nedeni oldugu goriilmektedir. Bu hatay1 “Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde
gegis Onceligine uymama” ve “Dogrultu degistirme kurallarina uymama” kusurlari izlemektedir.

Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak
Tehlikeli veya asiri sekilde yiikleme yapmak

Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek

Yaya ve okul gecitlerinde yavaslamamak, yayalara gegis
Manevralari diizenleyen genel sartlara uymamak
Kurallara uygun olarak park etmis araglara carpmak
Kirmizi 1sik veya gorevlinin dur isaretine uymamak

Hatal sekilde veya yasak olan yerlere park etmek
Gegme yasagl olan yerlerden gegmek

Dogrultu degistirme (donus) kurallarina uymamak
Diger

Bisiklet ve motosikletleri kurallara uymadan siirmek
Arkadan Carpma

Tasit hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara
Alkolll olarak arag kullanmak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbirleri almamak...
Kavsak,gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gegis...

Eksik, bozuk veya uygun olmayan tasit donanimiyla tasit...

Hiz sinirlarinin altinda siirmek veya gereksiz, aniden...
Tasitlara ait kapilar kontrolsiiz sekilde agmak, kapamak,...

176

662

..m 123
e 1910
714
846

e 4708
B 116
= 199

... I —— 5634
m 136

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Sekil 6. Kazaya karisan siiriiciilerin (6liimlii, yaralanmali, saglam) hata dagilimi

Veri setinde yer alan bilgiler, ¢alisma analizi i¢in siiflandirilarak, Tablo 1’de verilmistir.

Kaza verilerinde siiriiciilere ait yas bilgileri, anlaml iliskiler kurulabilmesi i¢in 5 gruba ayrilmistir.

Alkol verileri, alkol degerleri promil o

larak belli olan ve promil bilgisi olmayan veriler

oldugundan, bu o6zellikte de alt degiskenler 2 gruba ayrilarak (alkollii-alkolsiiz) siniflandirma
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yapilmistir. Kaza sonucunda siiriicliniin durumuna gore de veriler 3 gruba ayrilmistir. Siirticii hatasi
bilgilerinde ayni1 igerikte olan alt degiskenler birlestirilerek 20 gruba indirgenmistir.

Tablo 1. Veri Setinde Yer Alan Ozelliklerin Siniflandirilmasi

Ozellikler

Simif

Z
o

Yas

18-25
26-40
41-55
56-70
71+

Cinsiyet

Kadin
Erkek

Alkol Sonucu

Var
Yok

Kaza Sonucu

Hayatini kaybetmis
Yarali

Saglam

Siirtici Hatas1

Alkollii olarak tasit kullanmak

Tasit hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak

Tasitlara ait kapilar1 kontrolsiiz sekilde agmak, kapamak, inip, binmek ve hareket etmek
Hiz sinirlarinin altinda siirmek veya gereksiz, aniden yavaglamak

Arkadan Carpma

Bisiklet ve motosikletleri kurallara uymadan siirmek

Diger

Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak

Eksik, bozuk veya uygun olmayan tasit donanimiyla tagit kullanmak

Gegme yasagi olan yerlerden gegmek

Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek

Kavsak, ge¢it ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gegis 6nceligine uymamak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbirleri almamak ve yetkililere bildirmemek
Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak

Kurallara uygun olarak park etmis tasitlara carpmak

Manevralari diizenleyen genel sartlara uymamak

Yaya ve okul gegitlerinde yavaslamamak, yayalara gecis hakki vermemek

Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek

Tehlikeli veya asir1 sekilde yiikkleme yapmak

Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak
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3. Kullanilan Veri Analiz Yontemi ve Yapilan Analizler

Trafik kazalar ile ilgili verilerin oldukga biiyiik miktarda olmasi, ayrica bu verilerin heterojen ve
cok yonlii 6zellik tagimast, veri madenciligi uygulamalarinin bu verilerin analizinde oldukga etkin
bir yontem olarak kullanilmasina imkan saglamstir.

3.1. Veri analiz yontemi ve kavramlart

Bu ¢alismada, veri madenciliginde yer alan birliktelik kurallari ile iliski analizi yapilmustir. iliski
kurmada algoritma olarak baglanti analizlerinin yapilip, baglanti kurallarinin ortaya ¢ikarilmasi
konusunda en ¢ok bilinen ve kullanilan apriori algoritmasi kullanilmistir. Algoritma, eldeki tiim
verilerin taranarak genis nesne kiimelerinin ortaya ¢ikarilmasi icin kullanilir. Tlk taramada, her bir
nesnenin destek seviyesi, baslangicta verilen minimum destek seviyesi ile karsilastirilarak, her bir
nesnenin genis olup olmadigi degerlendirilir. Bundan sonraki her tarama, bir 6nceki taramada genis
olarak belirlenmis nesnelerden baslar ve genis nesne kiimeleri olusturulur. Veri setinin sonuna
kadar bu nesne kiimelerinin destekleri hesaplanir. Bu islem, baska genis nesne kiimeleri
bulunamayana kadar siirer [5].

Birliktelik kurallarinda; gliven seviyesi (support), destek seviyesi (confidence) ve ilgi (kaldirag,
lift) kavramlar1 kurallarin giiclinii ifade eden dlgiitlerdir.

Destek seviyesi; ilgili kuralin tiim veri seti i¢inde gergeklesme sikligini gosterir.

Des (A —»B) = 2XAUD)

Giiven degeri; A’y igeren tiim verilerin B’yi de i¢germe olasiligidir.

Say1(A UB)

Gil (A>B) = ="

Birliktelik kurallar1 olusturulurken, ¢cok sayida iliski kurulmayan yapilar1 elemek i¢in esik destek
ve giiven degerleri belirlenir. A’y1 igeren veriler ile A ile B’yi igeren veriler arasindaki
korelasyonun etkisi dikkate alinmadigindan, gereksiz birliktelik kurallari olusabilir. Bu sorunu
¢dzmek igin, dnceki arastirmacilarm gesitli 6nerileri olmustur. Ilgi (lift), bu konuda en yaygin
kullanilan 6l¢ii birimidir [4].

Ilgi; A ve B olaylarinin birlikte ne kadar gergeklestigini gosterir. Ilgi degerinin 1 olmasi, A ve B
arasinda bir iliskinin olmadigini ifade ederken, 1 den biiyiik olmasi ise, olusturulan kuralin veri
setinde 6nemli oldugunu gostermektedir [4].

Giiv(A,B)

Say1(B)

-
Sik G Olayl Birliktelik Kurall
! e(;?n aylan > irfiktelk Kurallart — Birliktelik Kurallar1
Belirleme Olusturma

Sekil 7. Birliktelik kurallar1 olugturma siireci [4]

flgi (A>B)=
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3.2. Analizler

Bu calismada dort farkli analiz yapilmistir. Yapilan analizlere ait esik degerleri ve kullanilan
degiskenler Tablo 2’de verilmistir.
Tablo 2. Yapilan analiz detaylari

. <. En kiiciik destek En kiiciik ilgi
Analiz Degiskenler (support) degeri (lift) degeri

Oliimlii kaza Stiriicli yas ara.1.1g“1, “Surucu alkol 0.1 1
sonucu, siiriicii hatasi

Yaralanmali kaza Striicd yas ara.1.1g“1 ’ "Surucu alkol 0,1 1
sonucu, siiriicii hatasi

Saglam sonuglanan Siirlicii yas araligi, Siiriicii alkol 01 1

kaza sonucu, siiriicii hatasi !

Kadin siiriiciilii kaza Stiriicl yas ara.l.lgf.l ’ "Surucu alkol 0,1 1

sonucu, siiriicti hatasi

3.2.1. Oliimlii kaza analizleri

Siirticiiniin 6liimiiyle sonuglanan 137 kazanin % 85’inde siiriiciilerin alkollii oldugu belirlenmis ve
Sekil 8’de gosterilmistir.
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Sekil 8. Oliimlii kazalarda siiriiciilerin alkol durumuna gore dagilimi

Analiz veri kiimesinde, siirliciiniin hayatin1 kaybettigi 137 kaza verisi bulunmaktadir. Bu veriler
analiz edildiginde;

-Siirlicti kusurunun “arkadan ¢arpma” oldugu kazalarin % 92’sinde siiriiciilerin alkollii oldugu ve
ilgi degerinin (lift) ise 1,09 olarak elde edildigi goriilmiistiir.

-Stirticii kusurunun “dogrultu degistirme kurallarina uymama” oldugu kazalarin % 92’sinde
stiriiciiler alkollii olup ilgi degeri 1,08 dir.

-Siiriicii yasinin “26-40 yas” arasinda oldugu kazalarin % 89’unda siiriicii alkolliidiir. ilgi degeri
ise 1,05 bulunmustur.

-Stirtici yasinin “26-40 yas” arasinda ve siiriicii kusurunun “dogrultu degistirme kurallarina
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uymama” oldugu kazalarin % 88’inde siiriiciilerin alkollii oldugu ve karsilik gelen ilgi degerinin
ise 1,04 oldugu belirlenmistir.

-Siirlicti yasinin “41-55 yas” arasinda ve siiriicii kusurunun “dogrultu degistirme kurallarina
uymama” oldugu kazalarin % 88’inde siiriiciiler alkollii olup, ilgi degeri 1,03 diir.

-Striicti yasimin “26-40 yas” arasinda oldugu kazalarin % 47’sinde suriicii hatasi “dogrultu
degistirme kurallarina uymamadir. Ilgi degeri ise 1,03 olarak elde edilmistir.

3.2.2. Yaralanmali kaza analizleri

Yaralanmali1 kazalar incelendiginde, kazaya karisan siiriiciilerin alkollii olmalarinin ytiksek oranda
olduklar1 belirlenmis ve genel yap1 asagidaki sekilde sunulmustur.
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Sekil 9. Yaralanmali kazalarda siiriiciiniin alkol durumuna gére dagilim
Veri kiimesinde bulunan siirticlilerin yaralandig1 9923 kaza verisi analiz edildiginde;

-Stirticii hatasinin  “dogrultu degistirme kurallarina uymama” oldugu kazalarin % 66’sinda
stiriiciilerin alkolli, ilgi degerinin ise 1,91 oldugu tespit edilmistir.

-Siiriicii yasinin “18-25 yas” arasinda oldugu kazalarin % 60’1nda siiriicii alkolsiizdiir. Tlgi degeri
ise 1,07 bulunmustur.

3.2.3. Siiriiciiniin saglam oldugu kaza analizleri

Stiriicliniin kazadan saglam ciktig1 kazalara bakildiginda ise bu kazalarin % 80’inde siiriiciiniin
alkol almadig belirlenerek, ilgili dagilim Sekil 10°da gdsterilmistir.
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Sekil 10. Siiriiciilerin saglam oldugu kazalarda siiriiciilerin alkol durumuna gére dagilimi
Siirliclinlin kazadan saglam ¢iktig1 13811 kaza verisi incelendiginde;

-Siiriicti hatasmin “tasit hizini yol ve trafiin gerektirdigi sartlara uydurmama” olan kazalarin
%94’ linde siiriiciiniin alkolsiiz oldugu gortilmiistiir. [lgi degeri ise 1,18 olarak bulunmustur.

-Siiriicli yaginin “18-25 yag” arasinda oldugu kazalarin % 80’inde siiriicii alkolsiiz olup, ilgi degeri
1,18 olarak elde edilmistir.

3.2.4. Kadhn siiriiciilii kaza analizleri

Veri setinde yer alan kadin siiriictilerin karistig1 1438 adet kaza verisi incelendiginde;

-Siiriicii hatasinin, “tasit hizim1 yol ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama” olan kazalarin
%>58’inde siirlicii yaginin “26-40 yas” arasinda oldugu belirlenerek, ilgi degerinin 1,05 oldugu
gOrilmiistir.

-Stiricli hatasinin, “kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis dnceligine uymama”
olan kazalarin % 56’sinda siiriicii yaginin “26-40 yas” arasinda oldugu goriilmiistiir. Ilgi degeri ise
1,03 olarak bulunmustur.

-Siirticii yasinin “26-40 yas” arasinda ve siirlicti kusurunun “tagit hizini yol ve trafigin gerektirdigi

sartlara uydurmama” oldugu kazalarin % 95’inde siiriicii alkolsiiz olup ilgi degeri 1,29 olarak
belirlenmistir.
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Sekil 11. Kadin siiriiciilere ait hatalarin dagilimi
4. Sonug ve Degerlendirme

Kazaya etki eden faktorleri ortaya ¢ikarmak igin ¢alismada apriori algoritmasi kullanilmis olup,
destek ve ilgi degerleri i¢in uygun esik degerleri belirlenerek analizler yapilmistir. Trafik kaza
verilerinde kaza sonucunda siiriicliniin saglam, yarali ve hayatin1 kaybetmis olmasina gore kazalar
siniflandirtlip, bu siniflandirma temeline gore ilgili analizler gergeklestirilmistir.

Bu analizler sonucunda siiriiciiniin hayatin1 kaybetmesiyle sonu¢lanan kazalarin;
® % 85’inde siiriiciiniin alkollii oldugu,
® % 44’iinde hatanin “Dogrultu degistirme kurallarina uymama” oldugu, % 18 ile bu hatay1
“Arkadan carpma” hatasinin takip ettigi goriilmiistiir.
Stiriicliniin alkollii olmasi ile bu hatalar1 yapmasi arasinda giiglii bir iligski bulunmustur.

Stiriicliniin yaralanmastyla sonuglanan kazalarin;

o % 44’{inde siiriiciiniin alkollii oldugu,
e % 29’unda hatanin “Tagit hizin1 yol ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama”, %20’sinde
ise “Dogrultu degistirme kurallarina uymama” oldugu gorilmiistiir.

Yaralanmali1 kazalarda, 18-25 yas araliginda olan geng siiriiciilerin % 60 oraninda alkolsiiz oldugu
belirlenmistir.

Siirticiiniin saglam oldugu kazalarin;
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e % 22’sinde hatanin “Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gec¢is Onceligine
uymama”, % 20’sinde, “Tasit hizim1 yol ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama”,
%19’unda ise “Dogrultu degistirme kurallarina uymama” oldugu goriilmiistiir.

Burada da geng siiriiciilerin (18-25 yas) % 80’inin alkolsiiz oldugu goriilmiistiir.
Stiriicliniin kadin oldugu kazalarin;

e % 26’sinda hatanin “Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis Onceligine
uymama”, % 22’sinde “Dogrultu degistirme kurallarina uymama”, %21’inde “Tasit hizim
yol ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama” oldugu goriilmiistiir.

Yapilan ¢alismada alkollii tagit kullaniminin, biiyiik oranda kaza sonucunda siiriiciiniin hayatini
kaybetmesine neden olacak siddette sonuglandigi goriilmistiir. Tiim kazalara bakildiginda, siiriicii
hatalarinin basinda “Dogrultu degistirme kurallarina uymama”, “Arkadan ¢arpma”, “Tasit hizini
yol ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama” ve “Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu
yerlerde gecis Onceligine uymama” gelmektedir. Bu tiir hatalarin azaltilmasi igin siiriicii egitim
merkezlerinde ilgili konulara agirlik verilmesi, denetim kisminda da trafikte onlemler alinarak
hatalarin en aza indirilmesi konusuna egilimin, kazalarin azaltilmasina biiytik katkilar saglayacagi
ifade edilmelidir.

Trafik kazalarina ait parametrelerin daha genis igerikli oldugu veri setleri lizerinde veri madenciligi
uygulamalarinin yapilip daha fazla ve kapsamli elde edilecek kurallara bagli olarak, kazalari
azaltmaya yonelik sonuclarin elde edilebilecegi calismalarin yapilmasi 6nem arz etmektedir.
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