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Oz

Geng siiriiciilerin, gerek sosyal gerekse de ekonomik hayata etkileri yadsinamaz olan trafik kazalarina karigsma
sebepleri ve bu kazalarin arkasinda bulunan ana faktorlerin belirlenmesi son derece dnemlidir. Bu ¢alismada 18-25 yas
araligindaki geng siiriiciilerin karsilastiklar1 kazalar ulusal 6lgekte analiz edilmis ve uluslararasi ortak parametreler
iizerinden degerlendirilmistir. Mevcut verilerin genis kapsamli icerigini; anlamli, kullanish ve daha onceden
bilinmeyen faydali bilgi haline getirmek i¢in Veri Madenciligi Y dntemleri kullanilarak detayli bir analiz yapilmis olup,
bu anlamda WEKA yazilimi kullanilmigstir. Birliktelik Kurallar1 ve diger ilgili parametreler 1s18inda, kazalarin
meydana gelmesinde rol oynayan karsilikli faktdrsel etkilerin degerlendirilmesi ile, kaza sayilarinin azaltilmasina
doniik sosyal, stratejik, isletimsel ve egitim icerikli 6nerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yol Giivenligi,Geng Siirticii Davraniglari, Trafik Kaza Analizleri, Veri Madenciligi
Abstract

The reasons for young drivers to be involved in traffic accidents and identification of the main factors behind these
accidents are a problem on a global scale since the effects of these accidents on both the social and economic life are
undeniable. In this paper, the accidents caused by young drivers between the ages of 18 and 25 years old were analysed
on a national scale and evaluated through international common parameters. Due to the nature of the extensive content
of available data; a detailed analysis has been carried out by using Data Mining Methods in order to obtain useful,
meaningful and previously unknown information by employing WEKA software. In the light of Association Rules
and other relevant parameters, social, strategical, operational and educational recommendations were made to decrease
the nationwide number of accidents.
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1. Giris

Geng siiriicii sayisindaki hizli artis beraberinde, bu siiriiclilerin yasanan trafik kazalarindaki
etkileme ve etkilenme sayisindaki artisi da ortaya ¢ikarmaktadir. Bu cergevede, tilkemizdeki
durumun tespit edilebilmesi i¢in, yasanan trafik kazalarindaki veriler titizlikle analiz edilmeli ve
geng siirtictilerin bu kazalardaki rollerine dikkat edilmelidir. Trafik kazalarinin olusumuna bir¢ok
parametre ayn1 anda etki edebilmektedir. Her bir parametre ayr1 ayr1 ve birlikte degerlendirilerek,
kazalara olan etkileri ve bu etkilerin kapsamlar1 ortaya konulmalidir. Bu analizler ve elde edilecek
sonuclar sayesinde, geng sliriiciilerin iilkemizde yasanan trafik kazalarina karisim oranlari
azaltilabilecektir.

Bu c¢alismada, iilkemizde yasanan trafik kazalarina ait veriler, kiiresel Olcekte hazirlanan yol
giivenligi caligmalarindaki ortak parametrelere gore, veri madenciligi de kullanilarak analiz edilip
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degerlendirilmistir. Ortaya ¢ikan sonuglar bir veri madenciligi arac1 olan WEKA yaziliminda test
edilerek anlamli iliskiler elde edilmis, analitik sonuglar ortaya konulmustur.

2. Literatiir

2010 yilinda Bloomberg Philanthropies tarafindan fonlanan ve Diinya Saghk Orgiiti (WHO)
koordinasyonunda siirdiiriilen bir program baslatilmistir. RS10 adi verilen bu program; trafik
kazalarinin yogun olarak yasandigi, diinya genelinde gerceklesen toplam kazalarin neredeyse
yarisinin meydana geldigi on lilkeyi kapsamaktadir. Programin hedefi, 2020 yilinda trafik kazasi
kaynakli 5 milyon insanin O6liimiiniin Oniine ge¢mektir. Bu hedef dogrultusunda, Brezilya,
Kambogya, Cin, Misir, Hindistan, Kenya, Rusya, Meksika, Vietnam ile birlikte Tiirkiye de yol
giivenligini arttirict calismalar igin ¢aba gostermektedir [1].

2012 yilinda, Tiirkiye’de yol giivenligi politikalari ve stratejilerini Onceliklendiren Karayolu
Giivenligi Yiiksek Kurulu olusturulmustur. “Yol Giivenliginde 10 yillik Eylem Plan1” adi
altinda, trafik kazasi kaynakli 6liimlerin 2020 yilina kadar % 50 oraninda azaltilmasini hedefleyen
stratejiler belirlenmistir. Takip eden siirecte, 2013 yilinin Nisan ayinda Yol Giivenligi Platformu
aktif hale getirilmistir. Bu platform, yol giivenligi planin1 uygulamaya gegirerek kullanici
aliskanliklarinin degistirilmesi (yiiksek hizin 6nlenmesi ve emniyet kemeri kullanimi1 vb) {izerine
yogunlagsmustir. 2013 yil1 Aralik ayinda da; Diinya saglik Orgiitii (WHO), Kiiresel Yol Giivenligi
Ortaklig1, Diinya Bankas1, John Hopkins Universitesi, Uluslararasi Giivenli Yol Seyahat Birligi
gibi RS10 projesinin uluslararasi ortaklarindan biri olan EMBARQ Tiirkiye, Yol Giivenligi
Laboratuvar1 Projesi’ni baglatmistir [1]. Yol Giivenligi Laboratuvari, bir takim kriterler 1s181inda
secilmis Tiirkiye’ nin 5 sehrinin, yol glivenligi agisindan en problemli 25 noktasinda incelemelerin
yapildigi, yerel yonetimlere teknik destek saglamak ve farkindalik yaratmak amaciyla hayata
gecirilmis bir projedir.

Sosyolojik anlamda "yas" toplumsal yapi icerisinde 6nemli bir degiskendir ve giindelik yasamin
bir¢ok alaninin sekillenmesinde etkili olmaktadir. Genglik donemi UNESCO tarafindan 15-25 yas
araliginda belirlenirken, Birlesmis Milletler Orgiitii (BM) 12-24 yas araligin1 ngdrmiistiir. Tiirkiye
ise BM’nin belirledigi 12-24 yas arasim1 gencglik donemi olarak benimsemistir. Genglik donemi
boylece ergenlik yasina girmeyle baglamakta ve 18 yasindan sonra da goreli olarak yetiskinlik
donemine adim atmis olmakla sonlanmaktadir. Genglik bir alt kiiltiir olarak, kendine 6zgii yasama
tarzi, diistinme yapisi, dili kullanma ve iletisim kurma bi¢imi olan bir dénemdir. S6z konusu
fizyolojik degisiklikler ile buna bagli olarak gelisen toplumsal degerlendirmeler gencin asi
davraniglar, ani degisik hareketler ve kararsizliklar gostermesine yol agmaktadir. Gegis doneminin
ozelligi geregi genglik; biyolojik, psikolojik ve toplumsal gelisim bakimindan bireyin en zor ve en
bunalimli dénemidir. Kazanilan kimlik ve kisilik gelisimi ile birlikte toplumsal, ekonomik, siyasal
ve kiiltiirel bir¢ok dinamigin etkisi altinda ¢ok boyutlu bir genglik sorunu ile karsilasilmaktadir. Bu
sorunlarin en aza indirilmesi konusunda arastirmalarin yapilmasi, etkin ve uygun toplumsal
politikalarin uygulanmasi ve genglere yonelik egitim ve kendini gelistirme mekanizmalarinin
olusturulmasi gerekmektedir.

Trafik kazalarinin olusumunda siiriicliniin yas1 onemli faktorlerden biridir. Tiim diinyada bu
konuda yapilan bir¢ok arastirma vardir ve arastirmalarin ¢oguna gore de kaza siklig ile siiriicii yasi
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arasinda iliskiler s6z konusudur. Genglerin daha fazla kazaya karigmalari ile ilgili bir ¢alismada,
yollar1 kullanan gen¢ erkeklerin kazalara goreceli olarak daha fazla karigmasi, biitiin diinya
trafiginde yaygin olarak gézlenen en 6nemli olgulardan biri olarak degerlendirilmektedir. Kaza
analizlerinde niifus basina 6liim, birim mesafe basina siddetli kaza sayis1 ve yayalarin 6liimii ile
sonuglanan kazalarin, 10'lu yaslarin sonlar1 ile 20'li yaslarin baslarinda yiiksek oranlar da ortaya
ciktig1 goriilmiistiir [2]. Kisiler yaslandikca karistiklar1 kazalar da azalmaktadir. Bunun bir nedeni
de yasla birlikte tecriibenin artmasi ve ara¢ kullaniminin azalmasidir.

Stiriicti davraniglar, kisilik 6zellikleri ve psikolojik belirtilerin trafik kazalarindaki roliinii arastiran
Stimer, iki veya daha fazla kaza yapan siiriiciilerin hi¢ kaza yapmayan siiriiciilere gére daha fazla
trafik hatasi ve ihlali yaptigini, ayrica giivenli siirlis becerilerinin diisiik, heyecan arama ve
saldirganlik egilimlerinin yiiksek oldugunu tespit etmistir [3].

Amado, kisilerin algi siireglerinin davraniglari etkilemedeki roliiniin 6nemli etkisine vurgu yapmus,
stiriiclilerin kendi hizlarin1 algilamasinin segecegi siiriis hizin1 belirleyecegini, ayrica mesafe ve
temas algisinin da hareket halinde olan arag siiriiciisiiniin trafikte verecegi kararlari etkileyecegini
belirtmistir. Aym1 calismada siirlici davranisinin trafik psikolojisinde bir¢ok ¢alisma ve
degerlendirmenin konusu oldugu, birgcogunun dikkat, algi ve muhakeme gibi siiriiciilerin bilissel
siregleri ile ilgili oldugu belirtilmis ve bu biligsel siireglerin, siiriiciilerin siiriiciiliik
performanslarini yakindan etkiledigi one stirtilmiistiir [4].

Ozellikle yas hususu ile ilgili olarak, siiriiciilerin ara¢ kullanimindaki tecriibesi, yaslarinin vermis
oldugu heyecan ve asir1 giiven faktoriiniin kisisel hatalardan kaynaklanan kazalarda énemli bir
etken oldugu tizerinde durulmustur [5]. Bir diger calismada, giinliik ara¢ kullanim siiresi, karigilan
en son trafik kazasi tarihi, kazadan sonra siiriis bi¢iminde meydana gelen degisiklikler ve
stiriiciilerin yapmis oldugu aktivitelerden zevk almasi gibi faktorlerin, siirliciilerin trafik kazasi
yap1ip yapmamalarinda belirleyici oldugu sonucuna ulasilmistir [6].

Geng siirticiilerle ilgili olarak yapilan arastirmalar, bu siirliciilerin yasam big¢imi, siiriiciiliik
deneyimsizligi, beceri eksikligi, asir1 giivene bagl risk alma, alkollii ara¢ kullanma gibi
davraniglarla beraber yiiksek kaza riski tagiyan grup olduklarini ortaya koymaktadir [7].

Trafik kazalar1 diinyada tiim Olim nedenleri arasinda 8'inci sirada olup, Olenlerin biiyiik
cogunlugunu 15-29 yas aras1 gengler olusturmaktadir. Acil onlem alinmazsa 2030'da trafik
kazalarina bagli 6liimlerin, 6liim nedenleri arasinda 5'inci siraya yiikselmesi ongoriilmektedir. Bazi
iilkeler aldiklar1 Onlemlerle trafik kazalarinda yaralanan vatandaslarinin sayisini azaltmay:
basarmaktadir. Afrika, her 100 bin kisiden 24.1’lik 6liim orani ile trafik kazalarina bagli 6liimlerin
en yliksek yasandigi bolgedir. Tiirkiye'nin de i¢cinde bulundugu Dogu Akdeniz 21.3 ile ikinci sirada
yer alirken Avrupa en diisiik oranin, 10.3, oldugu yerdir. Istatistiklerin gdsterdigi en ilging
sonuclardan biri ise kazalarda dlenlerin yarisini yayalar (% 22) , bisiklet (% 5) ve motosiklet
stirticiilerinin (% 23) olusturmasidir [§]

Arabalarda on koltuklarda emniyet kemerinin bagli olmasi 6liimciil yaralanmalart % 50

engellerken, arka koltuklarda emniyet kemerinin bagli olmas1 % 75’e kadar 6liimciil yaralanmalar1
engellemektedir [8]
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Trafik kazalarinin 6liimle sonuglanmasina neden olan 5 temel faktor; kask kullanmamak, emniyet
kemeri takmamak, alkollii siiriis, asir1 hiz ve ¢cocuk koltugu kullanmamak olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Bu 5 ana faktoriin etkisinin azaltilmasi i¢in gerekli olan ise bu konudaki kurallara uyulmasini
saglayacak yasalar1 ¢ikarmak ve bu yasalarin uygulanmasini denetleyebilecek kadrolara sahip
olmaktir. 2008-2011 arasinda yalnizca 35 tilke bu 5 faktorii hedef alan yasalar1 ¢ikartmistir.

3. Ulkemizdeki Geng Siiriiciilerin Trafik ve Kaza Analizleri

Bu makalede, 2000-2017 yillar1 arasinda iilkemizde meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali kaza
verileri Emniyet Genel Miidiirliigiinden almarak incelenmistir. Oliimlii kaza, kaza sonucunda
stiriicii, yolcu ya da yayanin 6ldiigii kazalari, yaralanmali kazalar ise siiriicii, yolcu ya da yayanin
yaralandig1, 6lim olmayan kazalar1 temsil etmektedir. 2015 yilindan 6nce ki kaza tutanaklarinda
sadece kaza anindaki durum raporlanirken, bu yildan sonra saglik kurulusuna kaldirilan
kazazedenin kazadan 30 giin sonrasina kadar ki durumu takip edilip, 30 giin sonunda kazazedenin
mevecut durumu kayitlara gegirilmeye baslanmistir. Dolayisi ile bu siiregte hastane de hayatini
kaybedenler de istatistiklere dahil edilmistir.

3.1. Ehliyet Sahipligi Oranlar:

Bu konu bagligr altinda, 2000-2017 yillart arasinda kazalara karisan kadin ve erkek siiriiciilerin,
siiriicii belgeleri incelenmistir. TUIK verilerine gére 2017 yilinda toplam iilke niifusu 80.810,252,
toplam siiriicii sayist ise 28.181,830 dur. Bu verilere gore toplam niifusun % 34’{iniin siiriicii belgesi
sahibi oldugu goriilmektedir.

Tablo 1°de 2008-2017 yillar1 arasindaki niifus ve siiriicli sayilari, toplam niifus icerisindeki siiriicii
oranlar1 ayrica da siiriicii sayisi i¢erisindeki cinsiyet oranlar1 verilmektedir.

Tablo 1. 2008-2017 yillar1 niifus ve siiriicti sayilart

Stiriicii Say1st Toplam S?f; Erkek Kadin Siiriicii Kad
Yil (Milyon) Niifus Siiriicii Sayist Siirticii Se.1y151 Sﬁ?’ﬁlcr:i
(Milyon) Orant1 (%) (Milyon) Orani (%) (Milyon) Orant (%)
2008 19,337,790 71,517,100 27 16,073,831 82,9 3,303,959 17,1
2009 20,460,739 72,561,312 28 16,871,100 82,5 3,589,639 17,5
2010 21,548,381 73,722,988 29 17,457,486 81 4,090,895 19
2011 22,798,282 74,724,269 30 18,270,284 80,1 4,527,998 19,9
2012 23,760,346 75,627,384 31 18,848,281 79,3 4,912,065 20,7
2013 24,778,712 76,667,864 32 19,365,953 78,2 5,412,759 21,8
2014 25,972,519 77,695,904 33 20,055,210 77,2 5,917,309 22,8
2015 27,489,150 78,741,053 34 20,955,650 76,2 6,533,500 238
2016 28,223,393 79,814,871 35 21,426,932 75,9 6,796,461 24,1
2017 28,181,830 80,810,525 34 21,097,117 74,9 7,084,713 251

Tablo verilerine bakildiginda on yillik donemde, toplam niifus igerisindeki genel siiriicii oran1 %26,
kadin siiriici oranm1 ise % 46 artarken, erkek striicii oranlarinda ise % 10’luk bir azalmanin
gergeklestigi goriilmektedir.
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Sekil 1.’de niifusun ve siiriicii sayilarmin yillara goére degisimi goOsterilmektedir. Veriler
incelendiginde yillara gore niifus ve siirlicii sayisinda dogru orantili bir artis gézlemlenmektedir.

Niifus igin; y =1027,039x-1990728 R?=0,999707,
Stiriicli sayisi i¢in; y =994,181x-1976872 R?=0,88834,
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Sekil 1. Siiriicii say1s1 ve niifusun yillara gére degisimi
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Sekil 2.Kadin ve erkek siiriicii oranlarinin degigimi

Sekil 2 de, 2008-2017 yillar1 arasindaki tiim ehliyet sahiplerinin cinsiyete gore oranlari ifade
edilmistir.

Bu ¢alismada, 2000-2017 yillar1 arasinda kayith siiriicli belgesi olan ve kazaya karisan siiriicii
sayilari, calisma igeriginde kullanilan ve Emniyet Genel Miidiirliigii'nden elde edilen kaza
verilerine gore analiz edilmistir. Ehliyet sahibi kisi sayis1 ile kazaya karisan ve siiriicii belgesi kaza
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tutanaklarinda kayda ge¢mis siiriicli sayilar1 farklidir. Kaza verilerinde kullanilan toplam siirticti
sayilar1 ile kadin ve erkek siiriicli sayilarin yillara gore degisimleri ve siiriicii sayilarinin, kazaya
karisan siiriicii sayilarina oranlar1 binde olarak Tablo 2.’de verilmistir.

Tablo 2. Kaza verilerinde kullanilan toplam siiriicii sayilar1 ve kaza oranlart

Erkek Kadin Toplam Toplam Toplam

Siiriicii Siiriicii Siriici  Kazaya  Kazaya  Kazaya Erkek Kazaya Kadmn

Sayis1 Sayis1 Sayist Karigan  Karisgan ~ Karigsan  Siirticiiler Karigan  Siiriiciiler
Yil Toplam  Toplam Erkek icinde Kadin icinde

Siriicti  Siriictilerin - Siiriici  Kazaya  Siiriici  Kazaya
Sayisi Binde Sayis1  Karigan  Sayis1  Karigan

Orani Binde Binde
Erkek Kadm
(Milyon)  (Milyon)  (Milyon) Orani Orani

2008 16,073,831 3,303,959 19,337,790 69,066 0,35 65,422 0,4 3,644 0,11
2009 16,871,100 3,589,639 20,460,739 76,988 0,37 72,726 0,43 4,262 0,11
2010 17,457,486 4,090,895 21,548,381 81,831 0,37 77,151 0,44 4,68 0,11
2011 18,270,284 4,527,998 22,798,282 94,922 0,41 89,048 0,48 5,874 0,12
2012 18,848,281 4,912,065 23,760,346 109,357 0,46 102,655 0,54 6,702 0,13
2013 19,365,953 5,412,759 24,778,712 109,686 0,44 102,151 0,52 7,535 0,13
2014 20,055,210 5,917,309 25,972,519 119,402 0,45 111,54 0,55 7,862 0,13
2015 20,955,650 6,533,500 27,489,150 130,055 0,47 121,455 0,57 8,6 0,13
2016 21,426,932 6,796,461 28,223,393 137,581 0,48 127,857 0,59 9,724 0,14
2017 21,097,117 7,084,713 28,181,830 130,172 0,46 120,476 0,57 9,696 0,13

2000-2017 yillar1 arasinda ehliyet sahibi olanlarin yas gruplarina gore dagilimlart Tablo 3 de
sunulmustur.

Tablo 3. Yas gruplarina gore siiriicii sayilari
Yas gruplarina gore siiriicii belgesi sayist

Yas grubu Erkek Kadin Toplam
18-25 263,980 15,212 279,192
26-35 461,133 36,695 497,828
36-45 349,960 24,443 374,403
46-55 219,127 8,808 227,935
56-65 92,924 2,413 95,337

65+ 33,139 622 33,761

Yukaridaki tabloya gore, ehliyet sahipligi en fazla olan grup 26-35 yas grubu olurken, 18-25 yas
arasinda toplam 279,192 siiriiciiniin var oldugu goriilmektedir.

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas araliginda ehliyet alan toplam 279,192 geng siiriiciiniin,
263,980°1 erkek, 15,212°s1 de kadin stiriictidiir. Oransal olarak erkek siiriiciiler % 94,5 lik bir orani
temsil ederken, kadin stiriiciiler sadece % 5,5’lik bir oranda kalmaktadirlar.

Inceleme zaman araligindaki 18-25 yas araligmin yillara gére ehliyet sahibi olma degerleri
asagidaki sekilde gosterilmistir.
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18-25 yas aras: siiriicii sayilarmin yillara gore degisimi
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Erkek Kadin Toplam
Sekil 3. 18-25 yas grubu siiriiciilerin yillara gére degisimi
3.2. Kaza Sayilart

2000-2017 yillart arasinda gergeklesen kaza sonucu 6liimlii veya yaralanmali olarak kayitlara
gecen kaza verileri incelenmis ve bu yillara ait genel goriiniim asagidaki tabloda sunulmustur.

Tablo 4. Toplam 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilari

Kaza sayisi Erkek Kadin  Toplam
Toplam 6liimlii kaza sayisi 36,701 1,077 37,778
Toplam yaralanmali kaza say1st 1,538,007 92,820 1,630,827
Toplam kaza sayisi 1,574,708 93,897 1,668,605

Verilerden de gortilebilecegi lizere, arastirma donemine ait oliimlii veya yaralanmali kazalarda
oransal dagilim siras1 ile % 2.26 ve % 97.74 olarak gergeklesmistir. Toplamda gerceklesen
1.668,605 kazanin 352,250’sine 18-25 yas grubundaki gengler tarafindan sebep olunmustur. Bir
diger ifade ile gerceklesen her 100 Sliimlii veya yaralanmali kazanin 21.1 adeti, inceleme konusu
olan gen¢ niifus tarafindan gerceklestirilmistir. Asagidaki tabloda ilgili dagilimsal veriler
sunulmustur.

Tablo 5. 2000-2017 yillar1 18-25 yas grubu 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilar

Kaza sayisi Erkek Kadin  Toplam
Toplam 6liimlii kaza sayist 5,769 204 5,973

Toplam yaralanmali kaza sayisi 328,696 17,581 346,277
Toplam kaza sayist 334,465 17785 352,250

Toplam kaza sayis1 ve kadin siiriiciilerin yaptig1 kaza sayilarina bakildiginda en fazla kaza yapilan
yilin 2016 yil1 oldugu goriilmektedir. Yillara gore kaza sayilarinda genel bir artisin gozlemlendigi
verilerde, erkek siiriiclilerin en fazla yaralanmali kaza yaptig1 yil ise 2015 yili olarak 6ne
cikmaktadir.
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3.3. Oliim ve Yaralanma Oranlart

Oliimlii kazalar incelendiginde; 18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len
sayis1 5.860, kadin siirliciilerin yaptigr oliimlii kazalarda toplam Olen sayis1 ise 232 olarak
belirlenmistir. Bu kazalarda 6len kisi sayisinin 1 kisi oldugu kazalarin ¢ogunlugu olusturdugu, elde
edilen sonuglardan biri olarak ifade edilmelidir. Asagida sunulan tablo, bu verilerin yillara gore
dagilimini gostermektedir.

Tablo 6.18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 kazalarda 6len sayilari

18-25 yas grubu erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalar ve dlen 18-25 yas grubu kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalar ve 6len

sayis1 Sayis1
Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 256 68 33 24 381 2000 8 6 3 17
2001 206 82 18 15 321 2001 9 2 3 14
2002 190 66 33 24 313 2002 9 2 11
2003 188 66 24 12 290 2003 8 2 10
2004 221 56 24 24 325 2004 5 2 7
2005 221 62 21 24 328 2005 9 0 9
2006 284 100 51 24 459 2006 17 2 19
2007 265 102 21 33 421 2007 12 4 3 19
2008 239 110 42 48 439 2008 14 6 6 26
2009 236 86 51 42 415 2009 22 6 3 31
2010 230 72 30 27 359 2010 14 8 22
2011 174 58 24 12 268 2011 7 4 11
2012 162 30 18 9 219 2012 4 2 6
2013 174 62 18 6 260 2013 8 2 10
2014 170 60 21 15 266 2014 6 0 6
2015 203 54 12 15 284 2015 3 0 3
2016 179 60 21 9 269 2016 4 0 4
2017 160 44 27 12 243 2017 3 4 7
Toplam 3.758 1.238 489 375  5.860 Toplam 162 52 12 6 232

18-25 yas grubundaki erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam dlen yaya sayis1 4.245,
ayn1 yas grubundaki kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len yaya sayisi ise 51 dir.
Geng siiriiciilerin sebep oldugu yaya oliimleri igerikli kazalarda, dlen yaya sayisimin 1 oldugu
kazalar daha fazla yasanmaktadr.

2000-2017 yillart arasinda gerceklesen kazalarda toplam 11.985 siiriicti hayatin1 kaybetmistir.
Erkeklerin yaptig1 kazalarda toplam 11.504 siiriicii hayatin1 kaybederken, kadinlarin yaptigi
kazalarda ise toplamda 481 siiriicii dlmustiir. 18-25 yas grubu siiriiciilerinin yaptigr 6limli
kazalarda toplam Olen siiriicii say1s1 1.878’dir. Bu yas grubunda, erkek siiriiciilerin yaptig1 6limlii
kazalarda Olen siirticli sayis1 1.794, kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len stirticli
sayisi ise 84 tir. Yillara gore veri analizi sonucu elde edilen degerler asagidaki tabloda
belirtilmistir.
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Tablo 7. Yillara gore 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptigi 6liimlii kazalarda dlen siiriicii sayisi

18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda dlen sayis1

Olen siiriicii sayis1 1 Olen siiriicii say1s1 2
Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadmn Toplam Genel Toplam
2000 109 5 114 2 2 116
2001 93 1 94 2 2 96
2002 86 4 90 90
2003 86 3 89 8 8 97
2004 83 1 84 10 10 94
2005 103 4 107 6 6 113
2006 131 8 139 6 6 145
2007 129 8 137 4 4 141
2008 126 10 136 12 2 14 150
2009 126 10 136 10 10 146
2010 110 11 121 121
2011 91 3 94 2 2 96
2012 70 3 73 73
2013 67 4 71 2 2 73
2014 73 2 75 2 2 77
2015 82 1 83 2 2 85
2016 80 3 83 83
2017 7 1 78 4 4 82
Toplam 1,722 82 1,804 72 2 74 1.878

Siirticli sayilarina ilaveten, geng stiriiciilerin sebep olduklar1 kazalarda 6len arag i¢i yolcu sayilari
da analiz edilmis ve asagidaki tablo elde edilmistir.

Tablo 8. Yillara gore 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptigi kazalarda 6len yolcu sayist

18-25 yas grubu erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 18-25 yas grubu kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda
6len yolcu sayisi 6len yolcu say1st

Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 95 40 15 24 174 2000 4 3 7
2001 81 44 6 6 137 2001 4 3 7
2002 76 30 15 15 136 2002 3 2 5
2003 79 28 15 0 122 2003 2 2
2004 88 32 21 6 147 2004 4 2 6
2005 88 24 15 9 136 2005 4 4
2006 134 50 9 27 220 2006 2 2 4
2007 117 42 12 27 198 2007 6 2 8
2008 117 58 21 45 241 2008 3 6 9
2009 98 60 30 30 218 2009 10 2 3 15
2010 109 36 21 24 190 2010 7 4 11
2011 70 18 24 0 112 2011 1 2 3
2012 66 22 3 9 100 2012 1 1
2013 77 36 3 6 122 2013 2 2 4
2014 87 24 18 3 132 2014 2 2
2015 88 24 6 15 133 2015 2 2
2016 76 28 6 15 125 2016 1 1
2017 64 18 12 9 103 2017 2 2 4
Toplam 1.610 614 252 270  2.746 Toplam 58 28 3 6 95

18-25 yas grubundaki siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len toplam yolcu sayis1 2.841 iken,
bu yas grubundaki erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len yolcu sayist 2.746, kadin
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stirticiilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len toplam yolcu sayist 95°dir. Dolayisi ile yolcu 6liim
oranlar1 erkekler i¢in % 96.7, kadin siiriiciilerde ise % 3.3 olarak gerceklesmistir. Tiim yas gruplari
ile karsilastirildiginda ise geng erkek stirticiiler, % 15.6, bayan siiriiciiler ise % 0.5 lik bir paya sahip
olmaktadirlar.

Aragtirma siirecinde, geng siiriiciilerin sebep olduklar1 kazalardaki yaralanma analizleri de
yapilmistir. Asagidaki tablo, geng siiriiciilerin cinsiyetleri dikkate alinarak, inceleme donemine ait
yaralanma verilerine gére sorumlu olduklar1 yaralananlarin sayilarini yillara gore ifade etmektedir.

Tablo 9. Yillara gore 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan sayilari

Kadin siirticiilerin yaptig1 kazalarda yaralanan

sayis1
yil 1 2 3 3+  Toplam 1 2 3 3+  Toplam ?e“e'
oplam
2000 1.073 2048 1662 2241 7.024 171 216 108 93 588  7.612
2001 1047 1756 1458 1.665 5926 184 182 108 72 546  6.472
2002  1.040 1.800 1434 1749 6023 168 170 81 99 518  6.541
2003  1.042 1.686 1.368 1.812 5908 161 184 84 93 522  6.430
2004  1.031 1.864 1.446 2067 6.408 167 182 84 114 547  6.955
2006 1112 2012 1575 2139 6.838 181 206 165 126 678  7.516
2006  1.201 2156 1.950 2.907 8214 198 220 111 165 694  8.908
2007 1233 2102 2055 2904 8294 172 198 147 159 676  8.970
2008 1244 2206 2133 2994 8577 183 230 162 183 758  9.335
2009 1255 2320 2349 3573 9497 226 288 165 189 868  10.365
2010 1269 2356 2439 3735 9799 234 296 213 264 1007 10.806
2011 1194 2414 2259 3.072 8939 249 354 285 210 1.098  10.037
2012 1230 2592 2367 3.171 9360 259 382 264 228 1.133 10.493
2013 1256 2.660 2.586 3.234 9736 292 472 321 255 1.340 11.076
2014 1275 2768 2.583 3.423 10049 321 456 309 234 1.320 11.369
2015 1297 2960 2760 3.309 10326 348 458 321 252 1379 11.705
2016 1315 2.866 2.700 3.498 10379 361 490 351 309 1511 11.890
2017 1292 2854 2604 3210 9960 348 448 321 291 1408 11368
Toplam 21.406 41.420 37.728 50703 151257 4.223 5.432 3.600 3.336 16591 167.848

Erkek stiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan sayist

18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptigi yaralanmali kazalarda toplam yaralanan sayis1 167.848 olup
bu rakamin 151.257 e karsilik gelen degeri erkek siirticiilerden kaynakl kazalarla ilgilidir. 18-25
yas kadin siiriiclilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda ise toplam yaralanan sayis1 16.591°dir. Bu
donemde toplamda 982.142 kisinin yaralandig1 dikkate alinirsa gen¢ erkek ve kadin siiriiciilerin
sebep olduklar1 kazalarda yaralanan insan sayis1 sirasi ile, toplam yaralanmalarda % 15.4 ve
%1.7'lik bir paya sahip olmaktadir.

3.4. Alkol Oranlar

Sonucu dliimle ve yaralanmayla biten kazalarda, genglerin alkollii olarak sebep olduklar1 kazalarda
alkol seviyeleri incelenerek, geng yas grubundaki siiriiciilerin kaza sayilarindaki alkol seviyelerinin
yillara bagli degisimi ortaya konulmustur. Tablo 10 ve 11 de, 0.5 promil ve alt1 alkol oranlart ile,
0.5-0.9, 0.9-1.5, 1.5-2.0 ve 2* promil degerlerinde kanda alkol seviyeleri olan geng siiriiciilere ait
kaza sayilar cinsiyetlere gore belirtilmistir.
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Tablo 10. 18-25 yas grubu siiriiciilerinin yillara gore 0.5 promil ve alt1 ile 0.5-0.9 araligindaki alkol miktariyla

yaptiklar: 6liimlii kaza sayilari

18-25 yas grubu 0.5 promil ve alt1

18-25 yas grubu 0.5-0.9 promil aras1

Kaza Yili Erkek Kadin Toplam Kaza Y1l Erkek  Kadin Toplam
2002 2 2 2000 2 2
2006 2 2 2001 1 1 2
2007 1 1 2002 2 2
2008 9 9 2006 1 1
2009 6 1 7 2007 2 2
2010 7 7 2010 2 2
2011 6 6 2013 2 2
2012 1 1 2014 4 4
2013 3 3 2015 3 1 4
2014 9 9 2016 4 4
2015 1 1 2017 1 1 2
2016 8 8 Toplam 24 3 27
2017 1 1

Toplam 56 1 57

Tablo 11 ise 0.9-1.5, 1.5-2.0 ve 2" seviyelerindeki alkol degerlerine ait 6limlii kaza sayilarini ayni
yas grubundaki siiriiciiler i¢in cinsiyetlerine bagl olarak ifade etmektedir.

Tablo 11. 18-25 yas grubu siiriiciilerin yillara gore, 0.9-1.5, 1.5-2.0 ve 2.0" promil alkol miktariyla yaptiklar: 6limlii
kaza sayilari

18-25 yag grubu 0.9-1.5 promil
Kaza Yili Erkek Kadin Toplam Kaza Yili

18-25 yas grubu 1.5-2.0 promil

18-25 yas grubu 2.0 promil ve iistii
Erkek Toplam Kaza Yili Erkek Kadin Toplam

2000
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2017
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Alkol seviyelerine gore geng erkeklerin karistigi kaza sayilari incelendiginde; 0.5 promil ve
altindaki alkol seviyesinde 56, 0.5-0.9 promil aras1 alkol seviyesinde 24, 0.9-1.5 promil alkol
seviyesinde 30, 1.5-2.0 promil aras1 seviyede 38, 2.0 promil ve iistii alkol seviyesinde de 20 dliimlii
kazanin meydana geldigi goriilmektedir. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi alkollii geng
erkek stiriiciilerin sebep olduklar1 ve sonucu oliimlii olan kazalarda en ¢ok karsilagilan alkol
miktarmin 0.5 promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir.
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Alkol seviyelerine gore geng kadinlarin karistig1 kaza sayilari incelendiginde; 0.5 promil ve alti
alkol seviyesiyle 1 oliimlii kaza, 0.5-0.9 promil arasi alkol seviyesiyle 3 oliimlii kaza, 0.9-1.5
promil alkol seviyesiyle 2 6liimlii kaza, 1.5-2.0 promil aras1 alkol seviyesiyle 0 oliimlii kaza, 2.0
promil ve iistii alkol seviyesiyle 1 6liimlii kazanin meydana geldigi belirlenmistir.

Analiz donemi olan 2000-2017 yillarina ait verilere bakildiginda, promil bilgisi kayitlara gecen
kazalarda erkeklerde toplam 168, kadinlarda ise 7 6liimli kaza oldugu goriilmiistiir. Alkolli ve
6limle sonuglanan kazalarin % 96’ s1 erkekler tarafindan gerceklestirilirken, % 4’1 kadinlar
tarafindan gergeklestirilmistir..

Benzer analizler ayni yas grubu ve yillar dikkate alinarak yaralanmali kazalar i¢in de yapilmis olup,
elde edilen sonuglar Tablo 12,13 ve 14 de sunulmustur.

. Tablo 12. 18-25 yas grubundaki siiriiciilerin yillara goére 0.5 promil ve alt1 ile 0.5-0.9 aras1 promil alkol miktariyla

yaptiklar1 yaralanmali kaza sayilari

18-25 yag grubu 0.5 promil ve alti 18-25 yag grubu 0.5-0.9 promil arasi
KazaYii  Erkek Kadin  Toplam  Kaza Yili  Erkek Kadin Toplam
2000 55 3 58 2000 56 1 57
2001 44 44 2001 52 1 53
2002 48 3 51 2002 47 3 50
2003 28 28 2003 9 9
2004 15 15 2004 5 5
2005 8 8 2005 9 9
2006 48 48 2006 45 45
2007 48 48 2007 41 1 42
2008 243 18 261 2008 43 5 48
2009 211 15 226 2009 54 2 56
2010 235 9 244 2010 73 1 74
2011 268 17 285 2011 88 5 93
2012 236 13 249 2012 95 2 97
2013 477 28 505 2013 247 14 261
2014 578 24 602 2014 230 16 246
2015 585 33 618 2015 255 19 274
2016 680 39 719 2016 226 7 233
2017 603 29 632 2017 220 11 231
Toplam 4,410 231 4,641 Toplam 1795 88 1,883

Tablo 13. 18-25 yas siiriiciilerinin yillara gore 0.9-1.5 promil ve 1.5-2.0 promil alkol miktariyla yaptiklari

yaralanmali kaza sayilari

18-25 yas grubu 0.9-1.5 promil arasi 18-25 yag grubu 1.5-2.0 promil aras1

Kaza Yili Erkek Kadm Toplam Kaza Y1l Erkek Kadmn Toplam
2000 73 1 74 2000 39 39
2001 89 8 97 2001 37 1 38
2002 85 2 87 2002 60 2 62
2003 13 13 2003 10 10
2004 17 1 18 2004 11 11
2005 5 1 6 2005 7 7
2006 53 1 54 2006 43 2 45
2007 60 1 61 2007 25 1 26
2008 70 1 71 2008 49 49
2009 92 6 98 2009 49 1 50
2010 121 2 123 2010 52 1 53
2011 154 12 166 2011 92 1 93
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2012 155 6 161 2012 99 1 100
2013 393 11 404 2013 218 9 227
2014 435 17 452 2014 247 12 259
2015 495 31 526 2015 264 9 273
2016 457 17 474 2016 282 10 292
2017 429 19 448 2017 258 2 260
Toplam 3,196 137 3,333 Toplam 1,842 52 1,894

Tablo 14. 18-25 yas grubu siiriiciilerin yillara gore 2.0 promil ve {istii alkol miktariyla yaptiklari yaralanmal kaza

sayilart

18-25 yas grubu 2.0 promil ve iistii
Kaza Y1l Erkek Kadin Toplam
2000 16 16
2001 67 2 69
2002 68 3 71
2003 6 6
2004 7 7
2005 4 4
2006 30 30
2007 27 1 28
2008 40 2 42
2009 58 2 60
2010 46 3 49
2011 59 5 64
2012 70 6 76
2013 184 7 191
2014 205 14 219
2015 203 8 211
2016 203 5 208
2017 236 10 246
Toplam 1,529 68 1,597

Alkol seviyelerine gore geng erkeklerin karistig1 kaza sayilar1 incelendiginde; 0.5 promil ve alti
alkol seviyesiyle 4410, 0.5-0.9 promil arasi alkol seviyesiyle 1795, 0.9-1.5 promil alkol seviyesiyle
3196, 1.5-2.0 promil aras1 alkol seviyesiyle 1842, 2.0 promil ve iistii alkol seviyesiyle de 1529
yaralanmali kazanin meydana geldigi goriilmektedir. 2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen 18-25
yas arast alkollii gen¢ erkek siiriiciiler tarafindan sebep olunan ve sonucu yaralanmali olan
kazalarda en ¢ok karsilagilan alkol miktarinin 0.5 promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir.

Alkol seviyelerine gore geng kadinlarin karistig1 kaza sayilart incelendiginde; 0.5 promil ve alti
alkol seviyesiyle 231, 0.5-0.9 promil arasi1 alkol seviyesiyle 88, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle
137, 1.5-2.0 promil aras1 alkol seviyesiyle 52, 2.0 promil ve iistii alkol seviyesiyle de 68
yaralanmali kazanin meydana geldigi belirlenmistir.

Degerler; promil bilgisi kayitlara gecen kazalarda erkeklerde toplam 12772, kadinlarda ise 576
yaralanmali kaza verisinin oldugunu gostermektedir. Alkollii ve yaralanmayla sonuglanan
kazalarin % 95.6’s1 geng erkekler tarafindan gerceklestirilirken, % 4.4’{ gen¢ kadinlar tarafindan
gergeklestirilmistir.
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3.5. Veri Madenciligi Uygulamast

Trafik kaza analizlerini 6zel ve karmasik kilan sey, bu tip olaylarin belirsiz ve tahmin edilemez
oluglarinda saklidir. Dolayist ile trafik kazalarmin analizi, onlar1 etkileyen faktorlerin tespit
edilmesini gerektirmektedir.

Trafik kaza verilerinin analizindeki en sahici problem, bu verilerin heterojen bir yapida olmalar1
ile ilgilidir. Bu heterojen yap1 dikkate alinmazsa, veriler arasindaki baz iliskiler sakli kalip, ortaya
konulmamis olabilir. Veri madencili§i uygulamalarindan olan Kiimeleme Analizleri, trafik
kazalarinin ortak 6zelliklerine gore siniflandirilmalarinda oldukga faydali rol oynamaktadirlar.

WEKA, bilgisayar bilimleri konularindan olan makine 6grenimi konusunda kullanilan paket
programlardan birisidir. Waikato iiniversitesi tarafindan a¢ik kaynak kodlu olarak java dili iizerinde
gelistirilmistir. Alt1 farkli analizin yapildigi veri madenciligi uygulamasinda Ornek olmasi
bakimindan iki analiz bu makalede ifade edilecektir.

3.5.1. Analiz 1

Destek Degeri: 0.35 (4746 6rnek)
Giliven Degeri <lift>: 1.1
Kural Sayis1: 13

Analiz 1’ de siiriicii cinsiyeti, siiriicii belgesi, siiriicli emniyet kemeri, alkol sonucu, siiriicii kusuru
ve kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Analiz 1 sonucunda asagidaki ¢ikarimlara ulagilmistir.

BelgeVarYok=1 Siirlicii_EmniyetKemeri=1 Siiriicii_AlkolSonucu=1 Siiriicii_kusur=30 5886 ==>
Kazasonucu=3 5415 conf:(0.92) <lift:(1.11)> lev:(0.04) [532] conv:(2.13)

Stiriicli belgesi olan, emniyet kemeri takili, alkolsiiz ve siiriicliniin kusursuz oldugu kazalarda
kazanin sonucunda siiriiciiniin saglam olma olasilig1 % 92°dir. Bu sartlar1 saglayan 5,415 kaza
incelenmistir.

SurCinsiyet=1 Siiriicii_EmniyetKemeri=1 Siiriicii_AlkolSonucu=1 Siiriicii_kusur=30 5629 ==>
BelgeVarYok=1 Kazasonucu=3 5062 conf:(0.9) < lift:(1.13)> lev:(0.04) [570] conv:(2)

Siirticiisii erkek olan, emniyet kemeri takili, alkolsiiz ve siiriiciiniin kusursuz oldugu kazalarda
kazanin sonucunda siiriiciiniin saglam ve siiriicii belgesinin birlikte olma olasilig1 % 90’dir. Bu
sartlar1 saglayan 5,062 kaza incelenmistir

3.5.2. Analiz 2

Destek Degeri: 0.1 (593 6rnek)
Giiven Degeri <confidence>: 0.9
Kural Sayist: 18
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Analiz 5’ te siiriicii cinsiyeti ve siirlicii kusuru parametreleri incelenmistir. Analiz 5 sonucunda
asagidaki ¢ikarimlara ulasilmistir.

Siirticii_kusur=6 1020 ==> SurCinsiyet=1 975 conf:(0.96)

Kaza arkadan ¢arpma kusurundan kaynaklaniyorsa siirliciiniin erkek olma olasilig1t % 96’dir. Bu
sartlar1 saglayan 975 kaza incelenmistir.

Stiriicti kusur=2 1065 ==> SurCinsiyet=1 984 conf:(0.92)

Kaza ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak kusurundan
kaynaklaniyorsa, stirliciiniin erkek olma olasiligt % 92’dir. Bu sartlar1 saglayan 984 kaza
incelenmistir.

Stirticii_kusur=10 1324 ==> SurCinsiyet=1 1217 conf:(0.92)

Kaza dogrultu degistirme kuralina uymama kusurundan kaynaklaniyorsa, siiriiciiniin erkek olma
olasilig1 % 92’dir. Bu sartlar1 saglayan 1217 kaza incelenmistir.

Verilerin gesitliligi ve kapsam genisligine bagli olarak; kaza aninda tek basina veya yolculu olma,
emniyet kemeri kullanimi, kazalarin yapildig: saat ve giinler, kazalarin konumlar1 da incelenmis
olmakla beraber, bu analiz kriterlerine ait bulgu ve degerlendirmeler, yapilan veri madenciligi
analizleri ¢ercevesinde gelecekteki makalelerde sunulacaktir.

4. Sonug ve Degerlendirmeler

Tiim siiriiciiler icerisinde geng siiriiciilerin say1s1 hizla artarken, kazaya karigsma ve kazalardan zarar
gbrme oranlar1 da ayni oranda artmaktadir. Emniyet Genel Miidiirliigiinden alinarak analiz edilen
2000-2017 yillarina ait kaza verileri 15181nda 18-25 yas araligindaki geng siiriictilerin lilkemizde
yasanan Oliimlii ve yaralanmali kazalara yiiksek oranlarda karistiklar1 belirlenmistir. 2017 yili
itibari ile siirlicii say1sinin % 74,9’unu erkek, % 25,1’ini de kadin siiriiciiler olusturmaktadir. 2000
yilindan 2017 yilina kadar erkek niifusu % 25 artarken, kazaya karisan erkek stirticii say1s1 % 131
artmistir. 2008 yilindan 2017 yilina kadar ehliyet sahibi erkek sayisindaki artis % 31 olarak
gerceklesirken, , kazaya karisan erkek siiriicii sayisinda ise % 84'liikk bir artis oran1 s6z konusu
olmustur. Kadin siiriiciiler i¢in yapilan analizlerde, 2000 yilindan 2017 yilina kadar kadin
niifusunun % 24, kazaya karisan kadin siiriicii sayisinin ise % 388 arttig1 belirlenmistir. Benzer
sekilde 2008 yilindan 2017 yilina kadar ehliyet sahibi kadin sayis1 % 114 artarken, kazaya karisan
kadin stiriicli sayis1 % 166 artmistir. En fazla erkek stiriiciiniin oldugu yas 27 iken, kadinlarda ise
bu yas 30 yasidir. 18-25 yas grubundaki siiriiclilerin % 94,5°1 erkek ,% 5,5’1 kadin siiriiciilerden
olusmaktadir.

Geng erkek siirticiiler incelenen her durumda ayni yas grubundaki kadin siiriiciilere kiyasla daha
fazla kazaya karigmaktadirlar. Bu sebeple lilkemizdeki geng erkek stiriiciilerin, bulunduklar trafik
ortami ve kiiltlirline doniik daha kalic1 ve sahici bir egitim siirecinden gecirilmeleri gerekmektedir.
Sahip olduklar risk potansiyeli hakkinda bilinglendirilmeli ve trafik ihlali durumunda tavizsiz,
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ciddi bir bedel O6demeleri saglanmalidir. Hukuki diizenlemeler bahsi gegen bu etkinligin
saglanmasinda son derece dnemli bir rol oynayacaktir.

Ulkemizde meydana gelen yaralanmali kaza sayilarinin, diinya genelinde de oldugu gibi, 6liimlii
kaza sayilarindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Kazalarin % 97.74’l yaralanmali kaza,
%2.26’s1 6limlii kazadir. Geng siiriiclilerin karistiklar1 kazalarda yaralanmali kaza sayilarinin orani
tiim stiriiciilerin oranindan daha fazladir. Geng siiriiclilerin karistiklar1 kazalarin = % 98.31°1
yaralanmali kaza,% 1.69’u 6liimlii kazadir. Oliimlii kaza sayisinin kadin ve erkek siiriiciilerde en
fazla oldugu yas 29’ dur. Tiim siiriiciilerde 6liimlii kazalarin % 97.2’si erkek siiriiciiler, % 2.8’1
kadin siiriictiler tarafindan yapilmistir. Gergeklesen dliimlii kazalarin % 15.8°1 ise 18-25 yas arasi
olan geng niifus tarafindan yapilmistir. Geng siiriiclilerde kadinlarin 6liimlii kaza yapma oranlari
kendi yas gruplarinda daha fazladir. Oliimlii kazalarin % 96.5°i erkek siiriiciiler, % 3.5’i kadin
stiriiciiler tarafindan gergeklestirilmistir. Yillara gore bakildiginda tiim siiriiciilerin toplam Sliimlii
kaza sayilarinda, 2000 yilindan 2015 yilina kadar erkek siiriiclilerin 6liimlii kaza sayilarinda genel
bir azalma goriiliirken, 2015 yilinda tekrar artis gézlemlenmistir. En fazla kaza yapilan yillar,
erkeklerde 2006, kadinlarda ise 2009 yilidir. Yaralanmali kazalarin % 21.2°si geng siiriiciiler
tarafindan yapilmistir. En ¢ok yaralanmali kaza yapilan yas erkek siiriiciilerde 26, kadin
stiriiclilerde ise 30 yasidir. Yillara gore kaza sayilarinda goriilen artis mevcut uygulamalarin
etkinliginin artirllmasinin 6nemini gostermektedir.

Erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len sayilarinin % 16’s1 geng erkek siirticiilerin karistig
kazalardan kaynaklanmaktadir. Kadinlarin yaptigi kazalarda ise gen¢ kadin siiriiciilerden
kaynaklanan olen sayist toplam 6len sayisinin % 18.7’si dir. Geng kadin siiriictilerin karistigi
olimlii kazalarda 6len sayilar1 geng erkek siiriiciilerin oranlarindan daha yiiksektir. Bu yas grubu
stiriciilerin olenlerin % 16 - % 18’inden sorumlu olmalari, durumun ciddiyetini gostermektedir.
Olen yaya sayilarina bakildiginda yaklasik ayni oranlar gériilmektedir. Erkek siiriiciilerin yaptig
oliimlii kazalarda 6len yayalarin % 16.9” u geng erkek, kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda
Olen yayalarin % 18.4’1i geng kadin siiriiciilerden kaynaklanmaktadir. Yolcu sayilarinda ise durum
su sekildedir; Erkek siirliciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len yolcularin % 15.3°1 geng erkek
stiriiciilerden, kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len yolcularin % 18.6’s1 gen¢ kadin
stiriciilerden kaynaklanmaktadir. Geng¢ kadin siiriiciiler 6len yolcu ve yaya sayilarinda hemcinsleri
arasinda geng erkek siiriiciilere kiyasla daha yiiksek orana sahiptirler. 18-25 yas aras1 6len yaya
say1si, toplam 6len yaya sayilari igerisinde erkekler i¢in % 10.4, kadinlar i¢in % 28.2°dir.

Erkeklerin yaptig1 kazalarda Olen siiriicii sayilarmmin % 15.7°si geng erkek siiriiciilerden
kaynaklanmaktadir. Kadinlarda ise ayni durum farkli yaslardaki hemcinsleri arasinda % 17.5°dir.
Bununla beraber, dlen kisi sayilarinda yillara gore genel dagilimda azalis s6z konusudur. Olen
yolcu sayilarinin, dlen yaya ve siiriicii sayilarindan daha fazla oldugu gériilmektedir. Olen siiriicii
sayilar1 ise 6len yaya sayilarindan daha fazladir. Bu durum tiim genel siiriiciilerde oldugu gibi geng
stiriiciilerde de benzer yapidadir. Geng siiriicliler sadece kendileri i¢in degil, beraberlerindeki
yolcular i¢in de risk tagimaktadirlar. Yaralanan sayilarindaki yapi, 6len sayilarindaki duruma
paralellik gostermektedir. Erkek siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan sayilarinin
%16.9’u geng erkek siiriiciilerin karigtigt kazalardan kaynaklanmaktadir. Kadinlarin yaptig
kazalarda ise gen¢ kadin siirliciilerden kaynaklanan yaralanan sayis1 toplam yaralanan sayisinin
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%18.3’1i diir. Yaralanan sayilarin1 azaltmak, siiriiciilerin daha az dikkatli oldugu kii¢lik hatalarin
tespit edilmesine ve giderilmesine baglidir.

Geng siirliciilerin, siirlis yeteneklerine fazla glivenme ve arkadaglarinin etkisine maruz kalma
olasiliklar1 daha yiiksektir. Solo siirislerde kontrol mekanizmalarinin artirilmasi ve denetim
sirasinda bu tip siiriiciilerin daha detayli incelenmesi, siirliciiler agisindan yolculuklarinda
Onemsenen ve denetlenen konumuna ait algiy1 ve i¢ denetimi artiracaktir. Bu da daha giivenli
siiriicii ve siirlis ortaminin olusmasina olumlu bir katk1 yapacaktir. Ulkemizde bu durumla ilgili
olarak ehliyet alimin1 takiben iki yillik siiregte refakatli siiriis sartinin getirilmesi goreceli olarak
kat1 fakat etkin bir yaklasim olarak benimsenebilir. Ozellikle akranlarla yapilan gece
yolculuklarinda bu diizenleme ¢ok daha etkili bir sonug tiretecektir.

Tiim siiriictilerde 6liimlii ve yaralanmali kazalarda en ¢ok karsilasilan alkol miktarinin 0.5 promil
ve alt1 oldugu tespit edilmistir. Geng otomobil siiriiciilerini i¢eren kazalarda da, bu genel egilime
benzerlikler tespit edilmistir. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasit geng erkek siiriiciiler
tarafindan sebep olunan alkollii ve sonucu yaralanmali olan kazalarda da en ¢ok karsilasilan alkol
miktar1 0.5 promil ve altidir. Goriildiigii gibi ¢ok yliksek alkol oranlarina ulasilmadan, alkollii
siiriise bagl kaza oranlar1 bu icerikte en yiiksek degerlere sahip olmaktadir. Goreceli diisiik
miktarlardaki alkole bagl yiiksek miktarlardaki kazalarin varligi, bu anlamdaki denetimlerin ve
sifir tolerans uygulamalarinin etkin sonuglar iiretebilecegine vurgu yapmaktadir.

Analiz sonuglarinda, incelenen basliklarin tiimiinde en yiiksek kaza oranina sahip olunan yas, 24-
30 yas aralig1 olarak tespit olmustur. Bu sebeple tezin baslangicinda diinya literatiiriine uyumlu
olmasi agisindan geng siirticii yas araligi olarak segilen 18-25 yas aralig1 yerine, iilkemizde ehliyet
sahipliginin daha ge¢ yaslarda basladig1 disiiniilerek 18-30 yas araliginin baz alindig1 yeni bir
calismanin daha yapilmas1 onerilmektedir.
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