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Oz

Sadece tilkemizin degil tim diinyanin basa ¢ikmaya g¢aligtigt 6nemli bir sorun olan trafik kazalari,
diinyada milyonlarca can almakta ve ¢ok biiylik ekonomik kayiplara neden olmaktadir. Geng yasta
Oliimlerin baslica sebepleri arasinda olan trafik kazalari, lizerinde onemle durulmasi gereken bir
problem olarak ulasim miihendislerinin giindeminde yerini almistir. Siiriiclilerin tamamina gore biiyiik
bir oran1 temsil etmemekle beraber, geng siiriiciilerin (18-25 yas) diger siiriiciilere gore dliimciil ve
yaralanmali kazalara karigma oranlar1 daha yiiksektir. Bu c¢alismanin ana hedefi; genc siiriiciilerin
trafik kurallarina uyum karakterlerini belirlemek ve geng siiriiciilerin 6liimlii ve yaralanmali kazalara
karigma diizeylerini ve ortaya ¢ikan matematiksel tabloyu iilkemiz agisindan ortaya koymaktir

Anahtar Kelimeler: Yol giivenligi, geng siiriiciiler, trafik kazalar
Abstract

Traffic accidents, which are an important problem not only for our country but also for the whole
world, take millions of lives and cause enormous economic losses. Among the major causes of death at
a young age, traffic accidents have been placed on the agenda of the transportation engineers as a
crucial problem. The majority of young drivers (18-25 years) are more likely to be involved in fatal
and injury related accidents compare to other drivers. The main objective of this study is to determine
the adaptation characteristics of young drivers to traffic rules and to reveal the level of involvement of
young drivers in fatal and injury accidents and the resulting mathematical table for our country.
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1. Giris

Giindelik insan yasaminin en temel ihtiyaglarindan biri olan hareketlilik olgusuna cevap vermek
lizere ortaya ¢ikan trafik konsepti, sagladigi imkanlarin yaninda bir ¢ok olumsuzlugu da
bilinyesinde barindirmaktadir. Bunlarin basinda trafik kazalar1 ve bunlara bagl olarak kendisini
gbsteren dliimler ve yaralanmalar gelmektedir. Ulkemiz icin de olduk¢a &nemli bir sorun olan
trafik kazalarindaki can ve mal kayiplari, iizerinde dikkatle durulmasi gereken bir alandir.
Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Istatistik Biilteni verilerine gére 2017 yilinda Tiirkiye de
410.612 kaza gergeklesmis olup, bu kazalarin 6.400'0 oliimle, 176.269'u  yaralanma ile
sonuglanmistir. Bu kazalarda hayatin1 kaybeden kisi sayis1 7427 (giinde 20 kisi), yaralanan sayis1
1se 300.383 ( giinde 823 kisi ) olarak agiklanmistir. 2018 yil1 verilerine bakildiginda ise, Ocak-
Agustos doneminde gerceklesen toplam 289.167 kazanin 1.905'1 6liimlii kaza statiistinde olup, bu
kazalarda olay yerinde 2.383 ( bir aylik hastane siirecinde 6lenlerde dikkate alindiginda 4800
civarinda ) kisi hayatim kaybederken, 218.004 kisi de yaralanmustir. Insan hayatnin degerinin
rakamsal ifadesi miimkiin olmamakla beraber, iirkiitiicii ve miidahale edilmesi gereken bir
problemle kars1 karsiya olundugu agiktir.

Birlesmis Milletler Genel Kurulunun 2 Mart 2010 tarihli toplantisinda kiiresel olgekli trafik
giivenligi sorunu ele alinmig ve 2011-2020 yillar1 arasinda karayollar1 trafik giivenliginin
saglanmasi ve trafik kazalarindan kaynakli 6liim hadiselerinin %50 oraninda azaltilmasi amaciyla
“Kiiresel Yol Giivenliginin Iyilestirilmesi” hakkinda 64/255 sayili karar alinmistir. Alinan bu
karar ¢ercevesinde, lilkemiz karayollarinda meydana gelen trafik kazalarinin 6nlenmesi, trafik
kazalarindan kaynaklanan Oliim ve yaralanmalarin 6nemli Ol¢lide azaltilarak sonuglarinin
hafifletilmesi amaciyla Emniyet Genel Miidiirliigliniin koordinatérliigiinde, ilgili kurum ve
kuruluglarla isbirligi yapilarak “Trafik Giivenligi Starejik Eylem Plani” hazirlanmasi
planlanmistir. Emniyet Genel Miidiirliigii ve YOK arasinda bu plan igeriginde bir protokol
hazirlanarak hayata gecirilmistir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigliniin agikladigi verilere gore, 2010-2017 yillar1 arasinda 6lenlerin
sayilar1 agagidaki tablo da ifade edilmistir.

Tablo 1. Tiirkiye'de her 1 milyon kiside trafik kazalarinda 6len kisi sayilari/oranlari, KGM
2010 2011 2012 2013 2014 2015° 2016" 2017°

4045 3835 3750 3685 3524 7530 7300 7427

Olen Kisi
Sayisi

Niifus 73.722.988 74.724.269 75.627.384 76.667.864 77.695.904 78.741.053 79.814.871 80.810.525

Oliim

54,868 51,322 49,58 48,06 45,36 95,63 91,461 91,92
Oranlan

*Bu yillarda hastahanede 30 giin i¢inde vefat edenler de verilere dahil edilmistir.

Trafik kazalari; insan faktorii ile ortamsal 6zelliklerin (6zellikle yol, hava ve arag¢ 6zellikleri)
etkilesimi sonucunda olusur. Insan faktérii bu etkilesimde bazen aktif (6rnegin hatal1 sollama gibi
bir kural ihlali yaparak) bazen de pasif bir etmen (yorgun ve dikkatsiz ara¢ kullanma, yol ve
trafik kosuillarina dikkate etmeme vb.) olarak cogu zaman bas rolii oynamaktadir. Insan faktorii;
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ara¢ kullanma sikligindan, siiriiciilerin demografik 6zelliklerine, psikomotor becerilerden kisilik
ozelliklerine kadar genis bir yelpazede degerlendirilebilir.

Siirtictilerin yas1 dikkate alindiginda ise 18-25 yaslar1 arsindaki geng siiriiciilerin en riskli grubu
olusturduklar1 goériinmektedir [1]. Yapilan bir arastirmada [2], geng siliriiciilerin, 6zellikle erkek
stiriiclerin, yiiksek oranda trafik kazalarina karigsmalarina neden olarak asagidaki temel unsurlar
ortaya konulmustur.

e Risk almaya olan goreceli yiiksek egilim

e Giivenlik ve koruma 6zellikleri daha diisiik olan yaslt ara¢ kullanimi

e Yol ve trafik kosullarinin gerektirdigi ara¢ kullanma hizindan daha yiiksek hizda arag
kullanma

e Takip mesafesine uygun sekilde ara¢ kullanmama

e  Kirmizi 151k ihlalleri

Yeni Zelanda da yapilan bir arastirmaya gore [3], 20-24 yas grubundaki gengler tiim ehliyet
sahipleri i¢inde %9 luk orana sahip iken, maddi hasarli kazalarda % 15, ciddi yaralanmali ve
6limli kazalarda ise % 14 oraninda bir paya sahiptirler. Ayn1 arastirma sonuglarina gore 15-24
yas araliginda 2010-2012 yillar1 arasinda Sliimciil, ciddi yaralanmali ve maddi hasarli kazalara
karisanlarin sirasi ile % 78, % 69 ve % 61 inin erkek oldugu goriilmektedir.

Bu calismanin genel konsepti ve inceleme alani itibari ile Emniyet Genel Miidiirliigii'nden elde
edilen veriler analiz edilerek, iilkemizde trafik kazalarina bagli olarak 18-25 yas araligindaki
genglerin genel problem igerisindeki rolii ve etkisi incelenmistir. Asagidaki boliimde bu analiz
sonuclar1 sunulmustur.

2. 18-25 yas Arahg icin Trafik Kazalar1 Veri Analizleri

Bu makaledeki calisma alanina uygun veriler, Emniyet Genel Miidiirliigii Veri Bankasi1 genel
verilerinden filtrelenerek tedarik edilmis ve belli parametrelere gore analizler yapilmistir. Yas
grubu olarak 18-25 yas aralif1 secildigi i¢in, analizler bu grup i¢in yogunlastirilmis olup, genel
karsilastirma ve degerlendirme amaglh olarak, diger yas gruplarina ait veriler de incelemeye
alimmustr.

2000-2017 yillar1 arasinda iilkemizde meydana gelen kazalara bagli olarak 18-25 araliginda
stiriicii olarak hayatini kaybedenlerle ilgili veriler asagidaki sekillerde sunulmustur.
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Sekil 1.a-b. 2000-2017 yillar1 arasinda trafik kazalarinda 6len 18-25 yas araligindaki erkeklerin sayilari

Yas gruplari verilerine bagli olarak yapilan lineer regresyon analizleri sonuglar1 asagidaki tabloda
Ozetlenmistir.

1209



H.ASLAN / ISITES2018 Alanya — Antalya - Turkey

Tablo 2. 2000-2017 yillar1 aras1 18-25 yas aralig1 erkek 6liimleri Lineer Regresyon Analizleri
Yas Grubu Regresyon Orneklem  R? Degeri Standart Standart

Denklemi Sayisi Hata Sapma
18 0.4x+8.15 18 0.24 3.92 4.36
19 0.1476x+13.986 18 0.03 4.3712 4.313
20 0.0433+15.143 18 0.003 4.0738 3.958
21 0.2136x+10.026 18 0.09 3.7486 3.811
22 -0.231x+21.196 18 0.06 4.874 4.887
23 -0.085x+23.359 18 0.011 4.365 4.259
24 -0.251x+26.216 18 0.044 6.403 6.354
25 -0.552x+31.633 18 0.154 7.117 7.508

18-25 yas erkek grubu icin gerceklesen Oliim ve yaralanmalar ile ilgili irdeleme ve
degerlendirmeler asagidaki sekillerde sunulmus ve analiz edilmistir.
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Sekil 2. 2000-2017 yillart aras1 yas gruplarinin kendi i¢lerindeki erkek 6liim yiizdeleri

Oliim oranlar acisindan yukaridaki sekil incelendiginde 22-25 yas araligindaki gruplarin daha
yiiksek Olim yiizdelerine sahip olduklar1 goriilmektedir. 2002 ve 2016 yillarinda %24.03 ve
20.59 oranlartyla 22 yas grubu, 2003, 2005 ve 2013 yillarinda % 20.77, %17.90 ve %17.46
oranlariyla 23 yas grubu, 2001,2004, 2011, 2014 ve 2017 yillarinda %22.15, %24.24, %20.13,
%19.71 ve %16.89 oranlar ile 24 yas grubu, 2000,2006,2007,2008,2009, 2010 ve 2012 yillarinda
ise %19.25, 9%23.27,%23.53, %23.44, %19.73, %19.44 ve %24.0 oranlar1 ile 25 yas grubunun en
yiiksek 6liim yiizdelerine sahip olduklar1 goriilmektedir. 18 yillik periyodda 12 yillik donem igin
24 ve 25 yas grubunun 6ne ¢iktig1 sonucu ifade edilebilir. Dolayist ile bu yas gruplarinin kaza
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egilimleri, risk alma davranislar1 ve ara¢ kullanim tarzlar1 daha detayli incelenerek, problemin
temel yapisina doniik anlamlandirma ¢alismalart yapilmalidir.

En diisiik 61im oranlarinin oldugu gruplara bakildiginda 2001, 2003, 2004, 2005, 2006 ve 2011
yillar1 arasinda 18 yas grubunun %3.55, %5.38, %4.54, %3.7, %.91, %4.83 ve %38.05 6lim
oranlarina; 19 yas grubunun 2017 yilinda %5.41 oranina; 20 yas grubunun 2000, 2013 ve 2015
yillarinda %8.69, %7.14 ve %8.75 oranlarina; 21 yas grubunun da 2002, 2007, 2009, 2010, 2012,
2014 ve 2016 yillarinda %2.32, %6.42, %4.76, %7.14, %6.25, % 9.49 ve %7.35 oranlarina sahip
oldugu goriilmektedir. 22 yas grubunun en diisilk ve en yiikek 6liim oranlarina sahip olma
anlaminda kritik bir esik oldugu sdylenebilir. 22 yas ve {stiiniin incelemeye konu olan yillar
acisindan en diisiik 6liim oranlarina sahip yaslar olmada %0, en yiiksek oranlara sahip olmada ise
% 94.44 liik bir orana sahip olduklar1 goriilmektedir. Bu durumun ortaya ¢ikma sebebi olarak,
belli bir diizeyde mekanik olarak ara¢ kullanma becerilerini gelistiren genglerin, sahip olduklari
becerileri, kendilerinde aslinda daha diisiik seviyede olmasi gereken 6z giiven ve risk alma
diizeyleri arasindaki harmoniyi yakalayamamalar1 gosterilebilir. Bazi arastirmacilar stiriicii karar
verme silirecindeki hiyerarsik yapiya atifta bulunarak, stratejik karalarla taktiksel kararlar
arasindaki farkliliklar agiklamiglardir. [4], Hollnagel et al., 2004)

Tim yas gruplarinin toplamda en yiiksek 6liim 2007 yilinda 187 kisi olarak gergeklesirken, en
diisiik deger ise 126 kisi ile 2013 yilinda gerceklesmistir.

Yas gruplarina ait ortalama 6liimler incelendiginde asagidaki grafik elde edilmistir.

Sekil 3. 18-25 yas grubu erkek siirticii yillik ortalama dliimleri
Sekil 3 verileri incelendiginde 18 yas grubunun 11.94 ile en diisiik, 25 yas grubunun ise 26.39 ile
en yliksek degere sahip oldugu goriilmektedir. Aradaki yaklasik % 220 oranindaki fark, {izerinde
dikkatle durulmasi gereken ve yukarida belirtilen belirleyici faktorlerin dikkate alindigi uygun
strateji ve uygulamalarin aktive edilmesini zorunlu kilan bir tabloyu isaret etmektedir.

Erkekler icin yaralanma olgusu incelendiginde asagidaki sekillerde gosterilen durumlar elde
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edilmistir.
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Sekil 4.a-b. 2000-2017 yillar1 arasinda trafik kazalarinda yaralanan 18-25 yas araligindaki erkeklerin sayilari

Mevcut bu genel veriler 1s181nda her bir yas grubunun kendi i¢inde 2000-2017 yillar1 arasindaki
yaralanma yiizdeleri agsagidaki sekilde elde edilmistir.
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Sekil 5. 18-25 erkek yas gruplarinin 2000-2017 yillarinda kendi i¢lerinde yaralanma oranlari

Oliim oranlarinda gézlemlenen yapiya benzer sekilde yaralanma oranlarinda da 25 yas nciil yas
grubu olarak 6ne ¢ikmaktadir. Yillik bazda farkli yas gruplarina gore en yiiksek 6liim oranlar
2000, 2001, 2002, 2003, 2005, 2006, 2007, 2008, 2009, 2010 ve 2011 yillarinda 25 yas grubunun
sirastyla en yiliksek Oliim oranlarina %15.55, %15.03, %16.87, %16.40, %18.07, %17,98,
%16.43, %15.66, %15.58 ve %14.80 sahip oldugu goriilmektedir. 24 yas grubu 2004 ve 2011 de
%17.25 ve %15.06; 23 yas grubu 2012, 2013, 2014 ve 2015 yillarinda %14.33, %13.58, %13.43
ve %12.86; 22 yas grubu da 2016 ve 2017 yillarinda %13.62 ve %13.47 oranlar ile diger en
yiiksek yaralanma ylizdelerine sahip yas gruplardir.

Tablo 3. 2000-2017 yillar1 aras1 18-25 yas aralig1 erkek yaralanmalari Lineer Regresyon Analizleri
Yas Grubu Regresyon Orneklem  R? Degeri Standart Standart

Denklemi Sayisi Hata Sapma
18 158.94x+38.15 18 0.85 366.94 920.17
19 211.63x+96.69 18 0.88 429.35 1204.15
20 169.88x+139.92 18 0.91 290.26 949.63
21 158.77x-74.71 18 0.89 300.41 896.31
22 177.39x+327.91 18 0.93 275.811 984.11
23 164.18x+589.49 18 0.94 231.05 904.67
24 151.38x+721.24 18 0.95 192.41 829.42
25 136.48x+839.49 18 0.93 206.38 755.61

Her bir yas grubu i¢in arastirma donemi i¢inde maksimum ve minimum yaralanma oranlar1 Tablo
4 de belirtilmistir.
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Tablo 4. Yas gruplarina gore erkek yaralanmalarinda max-min oranlar

Maksimum Minimum

Yas Grubu Yaralanma Yaralanma
Oran1 (%) Orani1(%)

18 11.634-2015 2.028-2003
19 10.867-2016 2.101-2003
20 10.658-2016 2.288-2002
21 12.184-2017 1.972-2002
22 10.155-2016 2.371-2002
23 9.008-2016 2.515-2002
24 8.320-2016 2.763-2002
25 8.572-2015 2.723-2001

Tablo verilerine bakildiginda tiim yas gruplari i¢in minimum yaralanma oranlar1 agisindan 2002
yil1 6ne ¢ikarken, maksimum oranlarda ise 2016 yil1 dikkat ¢ceken degerlere sahip yi1l olmaktadir.

Bayan siiriicii 6liimleri ve yaralanmalar1 agisindan ayni yillara ait veri analizleri yapilmis ve
asagidaki sonuclara ulagilmistir.
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Sekil 6 a-b. 2000-2017 yillar1 arasinda trafik kazalarinda len 18-25 yas araligindaki bayan siiriicii sayilari

18-25 yas araliginda inceleme donemine ait yillarda siirlicii olarak hayatin1 kaybeden bayan
stiriicli sayisinin, ayn1 donem ve yas araligindaki erkek siiriiciilere gore ¢cok daha diisiik olmasi,
bu yas grubundaki bayan siiriicli sayisinin ve pratik olarak yaptiklar1 toplam kilometraj degerinin,
erkek siiriiciilere gore ¢ok daha az olmasi ve risk alma egilimlerinin goreceli diisiik olmasinin bir
sonucu olarak degerlendirilebilir.

Yaralanan ( siiriicii ve yolcu ) bayan sayis1 agisndan veriler incelendiginde asagida belirtilen
iligkiler elde edilmistir.
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Sekil 7 a-b. 2000-2017 yillar1 arasinda trafik kazalarinda yaralanan18-25 yas araligindaki bayan siiriicli sayilart

Tiim yas gruplari analiz edildiginde erkekler i¢in 2014, 2015, 2016 ve 2017 yillarinin en yiiksek
yaralanma degerlerini ihtiva ettigi goriilmektedir. 18 yas i¢in en yiiksek yaralanma sayis1 2016
yilt i¢in 2994 kisi, 19 yas icin 2016/4122; 20 yas i¢in 2016/3363; 21 yas i¢in 2016/2966; 22 yas
icin 2016/3680; 23 yas i¢in 2016/3485; 24 yas i¢in 2015/3234 ve 25 yas icin ise 2015/3296 kisi
olarak gergeklestirmistir. 2016 yilinin bir ¢ok yas grubu i¢in en yiiksek yaralanmali yila tekabiil
etmesine ek olarak, 2010 yilin1 miiteakiben tiim yillarda yine yaralanma sayilarinda artiglar
gbzlemlenmistir. Bayanlar agisindan yapilan analiz sonuglarina gére 18 yas grubunda 2016/90;
19 yas grubunda 2015/128; 20 yas grubunda 2016/197; 21 yas grubunda 2017/207; 22 yas
grubunda 2017/225; 23 yas grubunda 2017/256; 24 yas grubunda 2017/281 ve 25 yas grubunda
2015/278 verilerine ulasilmistir. Her ne kadar bayan yarali sayilar erkek sayilarina gore diisiik
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olsa da, her iki cinsiyette de 2015, 2016 ve 2017 yillarn ortak yiikselis yillarina tekabiil
etmektedir. Dolayisi ile yarali sayis1 agisindan yiikselis egiliminin oldugu bu dikkat ¢ekici yillara
yol ve trafik gilivenligi unsurlar acisindan daha detayli bir inceleme siireci uygulanmali ve elde
edilecek sonuglara gére uygun planlar ve stratejiler hayata gegirilmelidir.

Karsilagtirma olabilmesi adina ¢aligma yillarinda farkli yas gruplart ve cinsiyetlere gére 6liim ve
yaralanma verileri asagidaki sekillerde sunulmustur.

W ERKEK m KADIN
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Sekil 8. 25-34 yas grubu Erkek —Kadin 6lenlerin sayisi
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Sekil 9. 35-44 yas grubu Erkek —Kadin 6lenlerin sayisi
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Sekil 10. 45-54 yas grubu Erkek —Kadin dlenlerin sayisi
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Sekil 11. 25-34 yag grubu Erkek —Kadin yaralananlarin sayist
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Sekil 12. 35-44 yas grubu Erkek —Kadin yaralananlarin sayisi
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Sekil 13. 45-54 yas grubu Erkek —Kadin yaralananlarin sayisi

3. Sonug ve Degerlendirme

Bu calisma igeriginde 18-25 yas grubunun trafik giivenligi konseptinde 2000-2017 yillar
arasindaki Olimlii ve yaralanmali kaza verileri gerek erkek, gerekse de bayan siiriiciiler ve
yolcular acisindan irdelenmistir. Elde edilen bulgulara gore ayni yas gruplarina ait bayan verileri
ile karsilastirildiklarinda, 6liim ve yaralanma sayilarinda erkeklere ait degerlerin daha yiiksek
oldugu goriilmektedir. Trafik ve hareketlilik taleplerinde daha aktif olan erkeklerde bu farkin
ortaya ¢ikmasi belli oranda beklenen bir sonu¢ olmakla beraber, trafik kiiltiirii ve 6zellikle geng
erkeklerde mevcut trafik ortamini yeterince dogru algilayamama, gereksiz 6z giiven fazlalig1 ve
risk alma egiliminin var olmasi da bu durumun ortaya c¢ikmasinda etken faktorler olarak
degerlendirilmelidir. Diinya Saglik Orgiitii ( WHO ), diisiik ve orta sosyoekonomik diizeye sahip
tilkelerde trafik kazalarina bagl oliimlerle bas etmek i¢in Hiz, Alkol, Emniyet Kemeri, Cocuk
Giivenlik Koltuklar:, Kask, Goriiniirliik gibi faktorlere odaklanilmasini 6nermektedir:. 18-25 yas

grubuna doniik olarak bu faktorlerin 6nemini ve yonetilmesini kavratacak uygulama siiregleri,
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egitim pratigine mutlaka dahil edilmelidir. Ulusal egitim sistemleri siiriicii adaylarin1 genellikle
ehliyet smavlarint gegmek tizere hazirlar ve sonra kendi hallerine birakirlar. Bu egitimlerde
uygun giivenli davraniglarin tam olarak 6gretildigi sdylenemez. Deneyim esas itibari ile temel
O0grenme siireci olarak kabul edilmeli iken, sinavi geg¢meleri ile geng siiriiciiler ‘deneyimli
stirticii’ kategorisinde degerlendirilmekte ve trafik atmosferinin her alaninda yasal olarak yer
alabilmektedirler.. Yapilan bir arastirmada egitimin sadece %35’inde kompleks ve tehlikeli
manevralar, %2’sinden azinda ise tehlikeyi tanima ve bas etme Ogretilmektedir [5]. Denetim
stratejileri iletisim kampanyalariyla desteklenerek, algilanan yakalanma riski artirilmalidir. Bu tiir
bir kampanyada amag, risk almaktan kaginma ihtiyaci ve bilinci olusturmak olmalidir. Yasal
yap, trafik sisteminin énemli bir eleman1 ve diizenleyicisidir. Oliimlii ve yaralanmal1 kazalara
sebep olan temel parametrelere ait incelemeler ve analizler, hiz, emniyet kemeri kullanimi ve
alkollii arag¢ kullanma, bu ¢alisma igeriginde ilgili verilerden yapilmis olmakla beraber, bu
makalenin hacmi agsuindan bakildiginda disarda birakilmistir. Bu parametrelerin etkileri bir
sonraki makalede yayimlanacak olup, kaza sonuglariyla beraber, olusum gerekcelerine zemin

olacak etkin bir alt yap1 olusturulmug olacaktir.
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