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Abstract

Today, blue voyage, scuba diving, sport fishing and boat tours have become important tourist activities.
Life safety has become the most important issue when traveling on these boats. In recent years, the safety
of life has been questioned by the sinking of some boats. Over the past year, two boat overturns have
occurred in the event of any accident or structural damage. There were some casualties and some injuries
in the accident, and the boats were not recovered. In this study, the conditions of the sinking boats
without any interference with the accident and the integrity of the boats were examined and the causes
of the event were revealed. As a result of this study, suggestions were made about the measures and
sanctions that should be taken by the related Administration of these boats, which have not Classification
Society (Loyd) but are used for tourism purposes under 24 meters in length.
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Ozet

Gilinliimiizde mavi yolculuk, tiiplii dalis, spor balik¢iligt ve tekne turlart nemli turizm faaliyetleri haline
gelmistir. Bu teknelerle seyahat ederken can giivenligi en dnemli sorun haline gelmektedir. Son yillarda
bazi teknelerin batmasi ile can giivenligi sorgulanir hale gelmistir. Son bir y1l i¢inde iki adet teknenin
batmasi olay1 herhangi bir kaza ve yapisal hasarin meydana gelmemesi durumunda gergeklesti. Kazanin
birinde bazi can kayiplar1 ve bazi yaralanmalar olmustur, tekneler de kurtarilamamistir. Bu ¢alismada
herhangi bir kazaya karigmadan ve tekne biitiinliigii bozulmadan batan teknelerin durumlar1 incelenmis
ve olayin nedenleri ortaya konmustur. Calisma sonucunda 6zellikle klasli olmayan ancak turizm amagl
kullanilan ve tam boyu 24 metrenin altindaki bu teknelerle ilgili idare tarafindan alinmasi gereken
tedbirler ve yaptirimlara iligkin dneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Yat, gezinti teknesi, devrilme, stabilite

1. Giris

Gilintimiizde su sporlar1 ve deniz turizmi yaygin olarak teknelerle birlikte yapilmaktadir. Bunlara
ornek olarak mavi yolculuk, dalis, parasiitle tekne turu, Bu teknelerle yapilan seyahatlerde can
giivenligi her zaman en Onemli husustur. Son yillarda herhangi bir kazaya ugramadan bazi
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teknelerin su alarak batmasi ve bunlarla birlikte can kayiplarinin olmasi bu teknelerdeki emniyet
tedbirlerini veya yapisal kusurlar1 sorgulanir hale getirmistir. Bu ¢alismada Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1’na bagl Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu’nun yaptig: istatistiklerden [1] ve kazalarla
ilgili tarafimiza ulasan bilgi ve belgelerden yararlanarak sadece su alma nedeniyle alabora olarak
batan teknelerin durumlari incelenmistir. Ayrica ¢alismada ISAR [2] ve KURT-C [3] teknelerine
ait detayl kaza analiz raporlar1 incelenmistir.

2. Su Alma Nedeniyle Batan Teknelerin incelenmesi

Bu boliimde 2008-2018 yillar1 arasinda sadece su alma nedeniyle batan 24 metrenin altindaki
teknelere ait istatistikler incelenmistir (Cizelge 2.1). Calismada Cizelge 2.1 de verilen teknelerden
birinin jenerik bir modeli olusturulmus ve sadece su alma nedeniyle batmasina ait senaryolar
olusturularak en kritik durum analiz edilmistir (Sekil 2.1).

Cizelgede verilen teknelerin bazilarina ait detayli kaza analiz raporlar1 kaynaklarda ayrica
verilmistir [2,3].

Gemi ve Su Araglarinin Insa, Tadilat ve Bakim-Onarim Y &netmeligi’ne gore [4] boyu 24 metrenin
altindaki hem ticari hem de 6zel amagli teknelerin/yatlarin klasli olma zorunlulugu yoktur. Ancak
tekne tasarim ve iireticisinin herhangi bir Klas Kurulusu ve Idarenin éngérdiigii kosullar1 saglamasi
istenmektedir. Dolayisiyla bu teknelerle ilgili bir kural boslugu olmayip eksiklik ve aksaklik
olabilir. Bu ¢aligmada da bunlarin ortaya konmas1 hedeflenmistir.

Sekil 2.1. Jenerik tekneye ait model
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Cizelge 2.1. 2008-2018 Yillar1 Arasinda Su Alma Nedeniyle Batan Tekneler [1]

Sira Tarih Kaza Bolgesi Tekne Adi Tekne Tekne Tipi Kaza nedeni | Kaza tipi
No Boyu (m)
1 |02.08.2008 IZMIR ALKAZAR 19.7 TICARI YAT Su alma Aéi?%r:’
2 |06.08.2008| ANTALYA SOVALYE 14 YOLCU MOTORU Su alma Aéi?ﬁ::’
3 |26.09.2008| ANTALYA OZGE 11.5 YOLCU MOTORU Hava | Alabora/
muhalefeti Batma
4 |19.07.2009| ANTALYA PRINGESS | 1835 YOLCU MOTORU Sualma | Alabora/
DOGA Batma
o ] Alabora/
5 |08.022010| CANAKKALE | HTAO124K 11 OZEL SURAT TEKNESI Su alma Batme
6 |07.02.2010 IZMIR BiG BABA 18.5 YOLCU MOTORU Suaima Al'gt’;r:/
7 |24.06.2011 | ULUSLARARASI ROZA 9 OZEL YAT Su Aima Aéi?%r:’
8 |13.06.2011 IZMIR MIRANDA 9 OZEL YAT Su alma Alabora/
Batma
9 |08.05.2011 IZMIR 5 FIBER TEKNE Bilinmiyor AI'BabOra/
atma
¢ i Hava Alabora/
10 | 09.12.2012 IZMIR PAPAGAN 1 17 FIBER TEKNE .
mubhalefeti Batma
11 |08.11.2012 IZMIR HAPPY 17 OZEL YAT Hava | Alabora/
Muhalefeti Batma
12 |30.06.2012 IZMIR CELESTINA 17 YAT Su alma Alabora/
Batma
13 |10.06.2012 IZMIR YECE 3.95 OZEL YAT ALABORA Aéi?%r:’
MERT A Alabora/
14 |28.04.2012|  ANTALYA KAPTAN.7 4.64 OZEL YAT Su alma Batme
15 |30.01.2012 IZMIR SWEETY-2 12.7 TICARI YAT Su alma Al'gt’;r:/
BLUE “ Alabora/
16 | 05.10.2013 IZMIR INEINITY 11.9 OZEL YAT SU ALMA Batma
17 [13.12.2013 |  ISTANBUL ISAR 11.5 ACENTE BOTU SU ALMA Aéi?;r:’
18 |01.12.2015 IZMIR ALI BABA-08 10 TICARI YAT SU ALMA A.'gi?,?,r:/
19 [23.08.2015| ANTALYA OGUL N 18 TICARI YAT SU ALMA Aéi?%r:’
20 |09.02.2015| ISTANBUL | VALENTINE 20 OZEL YAT SU ALMA Aéi?;r:’
GELIN GEZINTI (TENEZZUH) Alabora/
21 |08.01.2015 IZMIR GEZELIM 11 TEKNES SU ALMA Batme
GEZINTI (TENEZZUH) HAVA Alabora/
22 |03.09.2016| ANTALYA KURT-C 24 TEKNESI Moty | fiabore
23 |02.08.2017 MUGLA ANEMONE 20 OZEL YAT SU ALMA Aéi?;r:’
e i Alabora/
24 |02.04.2018 MUGLA MERMAID 24 DALGIC TEKNESI SU ALMA Batme
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3. Jenerik Tekne Modelinin Olusturulmasi

Bu kisimda batan teknelerden birisinin jenerik modeli yapilarak su alma durumuna ait stabilite
analizleri yapilmistir (Sekil 3.1). Jenerik teknenin gercek stabilite kitapcigindaki yiikleme
durumlarinin {izerine su alma senaryolar1 uygulanmistir. Bu senaryolar esnasinda tekneye
muhtemel su girebilecek bolgeden su girisi varsayillmis ve kademeli olarak suyun ilerledigi
varsayllmistir. Bu durum bir ¢esit teknenin yaralanma senaryolarima benzemektedir. Bu
senaryolarda teknenin hangi kosullarda batabilecegi senaryosu Ongdriilerek analiz edilmistir.
Oncelikle tekne modelinin mevcut stabilite kitapgiginda verilen tam yiikleme durumu (en ekstrem
senaryo, maksimum yolcu alma durumu) dikkate alinarak yapilan analizlerinde oldukga stabil
oldugu tespit edilmistir.

Sekil 3.1. Jenerik teknenin profil resmi

Ik senaryo: Tekne tam yiiklii ki¢ kapak agik ve kig taraftan itibaren ilk su gegmez perdeye kadar
su girisi oldugu varsayilmistir. Bu durumda stabilite acisindan herhangi bir sorun olmayip teknenin
batmasi s6z konusu degildir (Sekil 3.2).

Sekil 3.2. Jenerik teknenin ilk sugegmez perdeye kadar su ile dolmasi (Ilk Senaryo)
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Ikinci senaryo: Tekne tam vyiiklii ki kapak agik ve kig taraftan itibaren makine dairesi bas
perdesine kadar su girisi oldugu varsayilmistir. Bu durumda tekne asir1 derecede kiga trim
yapmakta, asir1 atalet moment kaybindan ve serbest yiizey etkisinden dolay1 tekne ki¢ listii
batmaktadir. Bu duruma ait stabilite hesap sonuglari ve teknenin durumu Sekil 3.3’te
gorilmektedir.

Draft Amidships m 19,748
Displacement t 124.5
Heel deg -1241
Draft at FF m 43,448
Draft at AP m 82,944
Draft at LCF m -1,301
Trim (+ve by stern) m 126,392
WL Length m 19,000
Beam max extents on WL m 3,969
Wetted Area m*2 300,572
Waterpl. Area m*2 8,159
Prismatic coeff. (Cp) 0.279
Block coeff. (Cb) 0,102
Max Sect. area coeff. (Cm) 0.366
Waterpl. area coeff. (Cwp) 0,108
LCB from zero pt. (+ve fwd) m 9,195
LCF from zero pt. (+ve fwd) m 12 664
KB m 2207
KG fluid m 2,900
BMt m 0,116
BML m 0.034
GMt corrected m 1,209
GML m 1,127
KMt m 2,190
KML m 2,202
Immersion (TPc) tonne/cm 0,084
MTc tonne.m 0,074
RM at 1deg = GMt.Disp.sin{1) tonne.m 2,628
Max deck inclination deg 98,3491
Trim angle (+ve by stern) deg 81,4510

Sekil 3.3. Jenerik teknenin makine dairesi bas perdesine kadar su ile dolmas1 (Ikinci Senaryo)

Bu iki senaryo dikkate alindiginda sadece ki¢ kapagin agik olmasi degil bununla birlikte ilk
sugecmez perde iizerindeki kapinin da acik olma ihtimali ¢ok biiyiik olasiliktir. Ancak ki¢ bolme
ile birlikte makine dairesine de su girisi ile teknenin batmasi s6z konusu olmaktadir.

Bolgedeki deniz durumunun da 4’iin iizerinde oldugu varsayildiginda ki bu deniz durumunda
muhtemel dalga yiiksekliginin 1.5 metrenin {izerinde oldugu degerlendirildiginde teknenin kig
tarafindan kolaylikla su girisinin gerceklesecegi goriilecektir.

Bu jenerik teknenin planlarindan gemi kig tarafinda yer alan platformun hizasinda yiiklii su hattinin
oldugu, kaportanin ise aynanin tam ortasinda yer aldig1 ve kiiciik bir esik yiiksekliginden sonra
basladig1 anlagilmaktadir. Gemi kig tarafinda yer alan platformun, su hattinin yaklagik 25-30 cm
iistiinde oldugu goriilmektedir. Ozellikle dalgali deniz durumunda, dalgalarin kolaylikla kig ayna
lizerine gelecegi ve kaportanin acik olmasi durumunda ise igeri girecegi goriilecektir. Kig
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kaportanin agilmasi ile engelsiz sekilde yogun su girisi olacagi ve giren suyun engelsiz sekilde
makine dairesi ki¢ perdesine kadar biiyiik bir hacme dolabilecegi tespit edilmistir. Yirtirliikteki
mevzuata ve klas kurallarina goére gemide bulunan agikliklarin minimum esik yiikseklikleri en az
45 cm olmak zorundadir. Bu teknede bu kurala uyulsa bile kaportalar agildiginda olay anindaki
deniz durumunda suyun kolaylikla kaporta kapilardan makine dairesine ve geminin kig tarafindaki
hacme dolacag: asikardir.

4. Sonuclar

Bu c¢alismada kullanilan jenerik teknenin batmasina neden olan hususun ki¢ platformdaki
kaportanin (kapak) agik olmasi sonucu teknenin ki¢ bolgesine deniz suyunun 4-6 deniz durumunda
olusan 1.5-2.5 metre yiiksekligindeki dalganin girmesi ve akabinde teknenin kiga trim yapmasi
bunun devaminda tekneye daha fazla deniz suyunun girmesi ve kuvvetle muhtemel makine
dairesine acilan ki¢ sugegmez perde iizerindeki kapinin da agilmasi neticesinde makine dairesinin
de su ile dolmasi ve teknenin daha fazla kiga trim yapmasi, sephiye kaybi, bu boliimiin denizle
istirakli oldugundan atalet momenti kayb1 ve serbest yiizey etkisi ile birlikte teknenin ¢ok hizli bir
sekilde kig iistii battig1 kanaatine yapilan analizlerle varilmistir.

Sadece bu kazada bile goriildiigli iizere teknelerin su alarak batmasina bir dizi unsurlar neden
olmaktadir. Bunlardan bir kismi tekne inga kurallarinin revize edilmesi ile ilgili, bir kismi ise tekne
kullanimina yonelik operasyonel hatalar sayilabilir.

24 metrenin iizerindeki klasl gemilere uygulanan kurallarin giivenlikle ilgili kisimlar1 24 metrenin
altindaki teknelere de uygulanmalidir. Bunlarin basinda kapi/kaporta esik yiiksekliklerinin
sugecmez sekilde kurallara uygun olmasi, kapi/kaporta agik uyari ikazlarinin mutlaka olmasi,
teknelerin plan ve hesaplarinin dogru sekilde yapildiginin etkin bir sekilde kontrol edilmesi.
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