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Ozet

Giiniimiizde otomobiller, trafik tikanikligi ve hava kirliliginin en 6nemli nedeni olarak gériilmektedir.
Bu olumsuz nedenlerden dolayr ulagim, kent yagsamimin en sorunlu etkinligi olarak
degerlendirilmektedir. Sakarya Universitesi Kampiisiinde, son yillarda bisiklet yollar1 ve e-skuter
kullanimi1, bu bolgeye yapilan yatirimlar nedeniyle kullanimlar1 dnceki yillara gore artmis ve dnem
kazanmistir. Kampiis gevresinin ve kampiis ¢evresindeki insanlarin sagligi diisiintildiigiinde, e-skuter ve
bisiklet kullanim1 en saglikli ve ekonomik ulagim araglar1 olarak oniimiize ¢ikmaktadir. Bu ¢aligmada
temel amag, Sakarya Universitesi kampiisiinde bulunan ulasim tiirlerinin kullanicilar agisindan anket
yolu ile degerlendirerek, bu ulasim tiirlerinin trafik giivenligine etkilerini arastirmaktir. Bu arastirma ile
kullanicilarin kampiiste ulasim araglarini ne siklikla kullandigi, bisiklet yollarinin mevcut durumu,
toplum tasima araglarimin kullanilabilirligi, yolculuk maliyetleri ve kampiis ulagim altyapist anket yolu
ile saptanmigtir. Toplam 40968 6grenciden 432’sine yiiz ylize anket yapilmistir. Bu oran %]1’e tekabiil
etmektedir. Ayni sekilde toplam 1506 personelden 171’ine yiiz yiize anket yapilmistir. Bu oran da %11’e
karsilik gelmektedir.

Anahtar kelimeler: e-skuter, bisiklet, trafik giivenligi, kampiis ulagimi

1. Giris

Mikro hareketlilik sonucu olusan ulasim sistemlerinden birisi olan e-skuter kullanimi, giin gegtikge
artmaktadir. Amerika Birlesik Devletleri’nde 2019 yilinin verilerine gore paylasimli e-skuterlarin
yolculuklar i¢in kullaniminda %130 civarinda bir artis goriilmektedir [1].

Tiirkiye’de ise rakamlara bakildiginda 35 bin paylasimli e-skuter bulunmaktadir ve bu 35 bin e-
skuteri 3 milyondan fazla kisi aktif olarak kullanmaktadir [2].

Karayolu trafik sistemini daha az tehlikeli hale getirmek, sistemin bir biitiin olarak ele alinmasini,
sistemi olusturan arag, yol, yol kullanicisi ve bunlarin i¢inde bulundugu fiziksel, sosyal ve
ekonomik ¢evre arasindaki etkilesimin anlasilmasini ve miidahale edilecek yerlerin belirlenmesini
gerektirir. Bu sistem yaklasimi, bireyin davranisina odaklanmaktan baslayip yol giivenliginin bir
biitiin olarak ele alinmasina kadar genisleyebilir [3].

2. Literatiir Arastirmasi
2.1. Ulasim

Insanlarin, esyalarn, canlhilarin ulasmasimi saglayan tasitlarin ve araglarin tiimii olarak
tanimlanabilen ulasim endiistri devrimi ile baglamistir. Niifus artiglar1 ile sehirlesmeyle paralel
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olarak artis gostermistir. Ilk dénemlerinde insan ve hayvan giiciine bagl olarak gerceklestirilen
ulasim eylemi daha sonra riizgdr ve akarsu gibi etmenler tarafindan da gergeklestirilmistir.
Tekerlegin icat edilmesiyle ilk olarak buhar giiciiyle sonrasinda ise igten yanmali motorlarin ortaya
cikmasiyla farkli amaglarda kullanilmasi i¢in ulagim amacl kullanimi , ulagimda bir¢ok sayida
aracin ve tagitlarin ortaya c¢ikmasina etken olmustur. Bu sayede de bugilinkii gelismelerin
belirlenmesine zemin olusturmustur [4].

Insan medeniyetlerinin tarihine bakildiginda ulasimin iist diizey bir rol oynadig1 her zaman goriiliir.
Teknolojide yasanan gelismeler, kirsal yerlerden kentsel yerlere dogru gergeklesen go¢ hareketleri,
hizli sekilde kentlesme [5], niifusun artmasi ile artan konutlar, sanayinin de gelismesiyle ve
bununla da alakal1 olarak zaman i¢inde yiikselen yolculuk talebi kendisi ile birlikte doganin tahrip
edilerek yapay ¢evre sekline gelmesi, erisilememe, vakit kayb1 gibi bircok dnemli sorunu ortaya
cikarmigtir. Ulasimda da yasanan sorunlari bunlarin arasinda en 6nemli siraya tagimaktadir.
E-skuter kullanimina baktigimizda ise e-e-skuterlarin, birkag¢ kilometreye kadar kullanim imkéan1
sunmalar1 sebebiyle, diger ulasim tiirlerine alternatif olusturabilecekleri ongoriilmektedir. Birkag
kilometreye kadar kullanimda, fiziksel aktivite de sinirli oldugu i¢in, 6zel arag kullanimina bile
alternatif olabilecekleri savunulmustur [6].

2.2. Kent I¢i Ulagim

Kent i¢i ulagim, sehir sinirlart iginde, insanlarin, esyalarin ve diger canlilarin bir bélgeden baska
bolgeye hizli, konforlu, giivenli ve ekonomik bir sekilde ulagim sistemleriyle tasinmasidir. Kentsel
ulagim, bireysel veya toplum ulasim ile yiik tagimaciligindan ortaya ¢ikmugtir.

Kent i¢i ulasim sistemleri minibiis, otobiis, rayli sistemler, taksi, servis tagitlarindan olugsmaktadir.
Sehrin bilytkliigi arttikga insanlarin ulagim stireleri ve ulasim ¢esitleri de degisiklik
gostermektedir [7].

Tim diinyada gerek niifus gerekse mekansal dagilim acisindan eski kirsaldan kentsel yerlesimlere
gecis olarak tanimlanan bir kentlesme siireci yasanmaktadir. Birlesmis Milletler Diinya Kentlesme
Beklentilerine gore, 2018 yilinda diinya niifusunun %55'i kentsel alanlarda ikamet ederken, 2050
yilina kadar kentsel bolgelerdeki bu niifus artiginin %68'e ulagmasi beklenmektedir [8].

Tasima ¢esitlerinin hizmet bolgeleri ve tercih sebepleri birbirinden farkli olmaktadir. Bir tiirlin
diger tiirlere gore artilar1 ve eksileri vardir. Kent i¢i ulastirmada ¢ogunlukla karayolu, demiryolu
ve denizyolundan yararlanilir. Sakarya’da dolmus, 6zel halk otobiisleri, belediye otobiisleri, e-
skuter gibi mikromobilite araglarinin oldugu ulagim tiirleri kullanilmaktadir.

2.3. Ulasim Altyapisi

Sakarya’da ulagimin biiyiik boliimii karayolu ile gergeklestirmektedir. Kent igerisinde hafif rayh
sistemler vb. gibi demiryolu ulastmi bulunmadigi i¢in kent i¢i ulagimi karayolu sistemi ile
gerceklesmektedir. Insanlar ulagim ihtiyaclarii yaya, 6zel arag, taksi ve toplum tagima sistemleri
ile saglamaktadir.

2.4. Diinyada Bisiklet Kullanimi

Diinyada bisiklet kullaniminda ilk sirada yer alan Hollanda’da, niifusunun yiizde 99,1°1 bisiklet
kullaniyor. Hollanda’y1, yiizde 80 ile Danimarka, 76 ile Almanya takip ediyor. Bu tilkeleri yiizde
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64 ile Isveg, yiizde 61 ile Norveg, yiizde 60 ile Finlandiya, yiizde 57 ile Japonya, yiizde 49 ile
Isvigre, yiizde 48 ile Belgika ve yiizde 37 ile Cin izliyor.

1 giinde bisiklet ile en fazla yol kat eden iilkeler siralamasinda Hollanda birinci siradadir. Ulkedeki
bisiklet kullanicilari, giinde 3 kilometre civart mesafe kat ediyor [9].

Ayakta duran elektrikli e-skuterler ilk olarak Eyliil 2017'de mikromobilite sirketi Bird Rides’in
binlerce e-skuterini sehrin dort bir yanina yerlestirdigi Santa Kaliforniya'da ortaya ¢ikti. Bu e-
skuterler, muhtemelen kullanim kolayliklar1 ve diisiik maliyetleri nedeniyle kullanicilar arasinda
popiilerdi. Ayakta elektrikli e-skuter sunan sirketler Amerika Birlesik Devletleri'nde hizla
genisliyor. Ornegin, Lime-S e-skuterleri uluslararasi olarak 60'tan fazla ABD sehrinde ve 6 sehirde
mevcuttur ve Nisan 2018'de Bird Rides, 1 milyondan fazla tamamlanmus siiriisii duyurdu [10].

2.5. Ulkemizde Bisiklet Kullanimi

2021 yilinda gergeklestirilen ¢alismaya gore tilkemizde yaklasik 2425 km uzunlugunda bisiklet
yolu bulunmaktadir [11]. En uzun bisiklet yolu 550 kilometre ile Konya’da, en uzun kesintisiz
bisiklet yolu ise 25 kilometre ile Hatay’da yer almaktadir.

Ulkemizde son yillarda popiilerligi gitgide artan e-skuter araglari igin ilk defa 2021 yilinin Nisan
ayinda Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi tarafindan bir yonetmelik hazirlanmigtir. Bu yonetmelige
gore en fazla 25 km/sa hiza ulasabilecek olan kullanicilarin yas sinir1 16 olarak siirlandirilmistir.
Bu yonetmelik ile birlikte mikro hareketliligin yayginlastirilmasi, trafik sikisikliginin azaltilmasi
ve egzoz emisyonunu azaltarak ulasimin c¢evreye olumsuz etkisini minimuma indirme
amaglanmaktadir [2].

2.6. Bisiklet ve E-Skuter Kullaniminin Faydalart

Bisiklet ve e-skuterli olan ulasim tiirlerinin diger sistemlerle entegre edildigi kadar, bisiklet
yolunun kendi igerisinde de siireklilik saglamasi trafik giivenligini riske atmamasi agisindan
onemlidir. Dolayisiyla insanlar giivenli bir sekilde ulagimlarini gergeklestirecek, mobilite kesintisiz
bir sekilde saglanmis olacaktir.

Ulkelerin ve kentlerin en 6nemli sorunlarindan birisi olan giiriiltii ve cevre kirliligi, motorlu
araclardan dolay1 meydana gelmektedir. Bu tiir araglarin ikinci plana atilip mobilite araclart olan
bisiklet ve e-skuterin birinci plana alinmasiyla birlikte insan sagligina olumsuz yonde etki eden bu
tiir gevre sorunlar1 azalmig olacaktir. Ayni zamanda insan sagligi agisindan da daha refah bir
toplumun ortaya ¢ikmasini saglamaktadir.

Sakarya Universitesi kampiisiindeki bisiklet yolunun, bazen diger motorlu tasitlar tarafindan park
edilmesi ve otobiis, taksi ve 6zel araglar tarafindan yolcularin indirilip bindirilmesi i¢in kullanildig1
gbzlemlenmistir.

Bu kapsamda, bisiklet yolunu kullanan diger motorlu tasit siirticiileri i¢in park edilemez uyari
levhalar1 eklenmeli ve bisiklet yoluna park eden arag siiriiciilerine para ceza islemi uygulanabilir.

3. Calisma Sahasimin Tanitimi
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Calisma sahas1 Sakarya Universitesinin Esentepe yerleskesidir. Bu yerleskede 40968 lisans, 5113
on lisans, 3938 lisansiistii, 1517 doktora 6grencisi ve 1506 civarinda akademik personel
bulunmaktadir [12].

Esentepe kampiis i¢ci ulasim 6zel otobiisler, halk otobiisleri, 6zel minibiisler, servisler, 6zel araclar,
e-skuter ve bisiklet gibi birgok arag ile saglanmaktadir. Yaya oncelikli yol agina sahip olan Sakarya
Universitesi Esentepe kampiisii, Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan 10 kilometre
uzunlugunda bisiklet yoluna da sahiptir. Kampiis i¢inde kiralanabilecek e-skuterler mevcuttur.

4. Arastirma Kapsami ve Yontem
Sakarya ilinde kurulan Sakarya Universitesinin Esentepe kampiisiidiir. Esentepe Kampiisii,
Sakarya’nin Serdivan il¢esinde Sapanca Goliine hakim bir tepede yer almaktadir. Sakarya

Universitesi’nin Esentepe Kampiisii icinde 11 fakiilte ve 5 enstitii yer almaktadir. Sekil 1°de
Esentepe Kampiisii yerlesim plan1 verilmistir.

KAMPUS YERLESIM PLANI

Sekil 1. Sakarya Universitesi Esentepe Kampiisii Yerlesim Plani

Arastirma, Sakarya Universitesi Esentepe yerleskesi kullanicilarmin e-skuter ve bisikletin kampiis
yolculuklarinda trafik giivenligine etkisinin tespitine yonelik olarak yiizyiize anket yonteminden
elde edilen bulgularin yorumlanmasina dayanmaktadir. Bu g¢ercevede 22.03.2022 - 07.04.2022
tarihleri arasinda Sakarya Universitesi Esentepe kampiisiinde 4 anketor tarafindan 432 6grenci, 171
akademik ve idari personel olmak flizere toplam 603 kisi ile yliz yiize anket uygulamasi
gerceklestirilmistir.

Anket caligmas1 kapsaminda sadece katilimcilara; cinsiyet, yas, 6grenim goriilen/calisilan boliim,
kampiise gelirken kullanilan ulasim tiirii, yolculuk siiresi, aylik gelir, bisiklet ve e-skuter kullanim
konforu, trafik kurallarini biliyor musunuz, kampiiste bisiklet ve e-skuter ile her yere erigim
nasildir, kampiis yollarinin altyapisi nasildir, ara¢ kullanirken telefon kullanimu siiriis glivenliginizi
ne derecede etkiler gibi sorular yoneltilmistir. Anket sonuglart istatiksel ve grafiksel ifadelere
dontistiiriilerek yorumlanmaistir.

5. Arastirma Bulgular

5.1. Ogrenci Anket Sonuclar
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Toplam 432 6grenciye anket yapilmistir. Tablo 1°de goriilen anket sonuclarina gore %65 erkek,
%35 ise kadin oldugu goriilmektedir. Sekil 2’ye gore dgrencilerin %29’u 22 yasinda, %18’i 20
yasinda, %17’si 21 yasinda ve %13 ise 19 yasindadir. Ogrencilerin sinif durumuna bakildiginda
%43°10 4.smif, %18’1 2.smif ve 3.smif, %16’s1 1.simif ve %5’i ise hazirlik sinifinda 6grenim
gormektedir.

Tablo 1. Ogrencilere ait tanimlayici istatistikler

Anket Katilimcilarina ait Bilgiler Say1 %
Cinsiyet Erkek 280 65
Kadin 152 35
Hazirlik 24 5
1 71 16
Simf 2 7 18
3 77 18
4 183 43
18 25 6
19 58 13
20 78 18
Yas 21 75 17
22 123 29
23 48 11
23 + 25 6
Onlisans 2 0.6
Egitim Seviyesi LIS&n? 419 o7
Yiiksek Lisans 10 2
Doktora 1 0,4

432 kisilik 6grenci grubuna yapilan anket sonuglarina gére %30 unun aylik geliri 1251 — 1500 %
arasindadir. %29’unun aylik geliri 1001 — 1250 b, %13 {inlin aylik geliri 1500 H’den fazla,
%10’unun aylik geliri ise 750 — 1000 b arasinda degismektedir.

Sekil 2°de kampiisteki Ogrencilere sorulan kampiise hangi aragla geldikleri sorusuna verilen
cevaplarda %50,5 yiiriiyerek diyerek ¢cogunlugu olusturdugu goriilmektedir. Yiiriiyerek cevabini
%28,5 ve %17,6 ile dolmus ve otobiis cevabi takip etmistir.

Sekil 3’te 0grencilere sorulan haftada kag¢ glin kampiise gelmeleri sorusuna verilen cevaplarda
%54,4 2-4 giin cevabi isaretleyerek cogunlugu saglamistir. %34,5’i haftada 4 - 6 giin
gelmektedirler. Ogrencilerin kampiise haftada 7 giin gelmelerine nadir olarak rastlanmaktadur.

60.0 505 60.0
50.0 50.0
40.0 40.0

77
30.0 g 285 30.0

20.0 g 17.6 20.0 103
“% 5 % sl vy

Yiirime Dolmus  Otobiis  Ozel Arag 1-2 2-4 4-6 7

Sekil 2. Kampiise hangi aragla geliyorsunuz? Sekil 3. Haftada kag giin kampiise geliyorsunuz?
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Sekil 4’teki grafikten anlagilacagi gibi 6grencilerin kampiise gelirken siiresinin sorusuna ¢ok farkli
cevaplar elde edilmistir. %30,8’1 15 dakika cevabini vermistir. Bu cevaba en yakin siire ise 10
dakika ile %25,9 ve 20 dakikayla %14,4’ii cevap vermistir.

Sekil 5’te 6grencilerin kampiise gelirken yolculuk maliyeti durumuna bakilirsa 6grencilerin ¢ogu
kampiise yliriiyerek geldikleri i¢in %49,3’l 0 £ cevabin1 vermistir. Grafikte bu soruya en yakin
cevap olarak %29,4°1i 4 £ cevabini vermistir.

35 60.0

30 50.0

25 40.0

20 30.0 294

15 14 14 ' 7
/ 7| 200 /

10 a7 o’ / 11.1
TR /

5 ’ ? 1 ’ 10.0 5.3 / ) %

20 25 30 12 14 <10 0b 3b 4% 5b Diger

Sekil 4. Kampiise gelirken yolculuk siireniz kag¢ dakikadir? Sekil 5. Kampiise gelirken yolculuk maliyetiniz bir gelis
icin kag £?

432 kisi iizerinden sonuglanan ankette ogrencilerin %74t bisiklet veya e-skuter kazasi

gecirmezken, %15°1 1 defa, %4’1 2 defa, %1°1 3 defa, %6’s1 ise 3’ten fazla kaza gegirmistir.

Sekil 6°da goriildiigii tizere 6grencilerin %41,7°si 1 £, %25,2 si 0,5°den az ve %24,8’1 0,5 £ cevabini

vermigstir. Sekil 7°ye gore dgrencilerin %27,5’1 50 £ cevabini vermistir. %15,5’1 40 %, %14,4°1 30

£ ve %7,4’1 20 £ cevabin1 vermistir.

Sekil 8’de 432 §grenci ile yapilan anketin bu sorusunda 6grencilerin %24.3’1 “Saglikli”, %26,7’si

“Ekonomik™, %?22,3’i “Cevreci”, %17,8’1 “Keyifli”, %8310 “Hizli” ve %0,6’s1 “Spor”

seceneklerini isaretleyerek cevap vermistir.

50 m 30.0
40 ? 25.0
30 25 25 g 20.0
20| Y W 150
7% 7
0 | ﬁ 7 5 100 | 74
% 9 G Z
0 / o A 5.0 ﬁ
0.5'den 0.5% b 1.5 2'den 0.0
az fazla 206 25 35b 30b 40b 45 S50b <50b

Sekil 6. E-skuterin agilis fiyati sizce kag £ olmal1? Sekil 7. Aylik iiyelik yapilsa kag £ 6demeye razi olursunuz?
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Sekil 8. Bisiklet kullanimini tercih etmenizin 3 ana nedeni nedir?

Sekil 9°da toplam 432 6grenciye yapilan anket sonuglarina gore 6grencilerin %53’ tasitlarin
bisikletlilere davranigini “orta” olarak degerlendirmistir. Bu sonuglar1 “kétii” cevabiyla %26, “iyi”
cevabiyla %19 takip etmistir.

Sekil 10°da kampiisteki giivenli park yerleri degerlendirmesinde 6grencilerin %46’s1 “orta”
cevabini vererek ¢ogunlugu olusturmustur. Bu cevabi %26 ile “iyi” cevabi takip etmesi, park
yerlerinin ¢ok kotii bir durumda olmadigini1 gostermektedir.

Sekil 11°de eger 6grencilerin bisikleti olsaydi 432 kisiden 10,3’i okul yolculuklarinda bu ulagim
tiirliinii kullanacaklarini belirtmistir. %45,5’lik biiyiik bir ¢cogunluk ise kampiis i¢indeki yollarin
arazi yapisinin bisiklet i¢in engel teskil ettigini belirterek bisiklet kullanmamay1 tercih edecegini
belirtmistir. Bir diger sebep ise %15,9’unun cevap verdigi yol giivensizligidir. Bu da yollar ile ilgili
bir ¢aligma yapilmasinin gerektigini gostermektedir.

0% 2% 5% 3%
53% 46%
= Cok K&tii = Kot = Orta = iyi = Coklyi m Cok K&t m Kotli = Orta miyi = Coklyi
Sekil 9. Sakarya Universitesi kampiisiinde; Sekil 10. Sakarya Universitesi kampiisiinde; Giivenli park
Tasitlarin bisikletlilere davranisi yerleri
50.0 455
400 7

30.0 %
20.0 15.9 / 14.1
?

10.3 5.2 8.6
V.
0.3
o L z) )
Evet, Yol Utanma - Yolun arazi Park yeri Hava  Gerek yok
kullanirdim giivensizligi ¢ekinme yapist sorunu durumu

(rampa)

Sekil 11. Bisikletiniz olsa okul yolculuklarinda kullanir miydiniz? Cevabiniz hayirsa neden?

5.2. Personel Anket Sonuclart
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Toplam 171 personele anket yapilmistir. Tablo 2’de goriilen anket sonuglarina gore %65 erkek,
%35 ise kadin oldugu goriilmektedir.

Tablo 2’ye gore %36’s1 40 — 50 yas aralifinda, %30°u 30 — 40 yas aralifinda, %29’u 30 yasin
altinda ve %5’1 ise 50 — 60 yas araligindadir. Personellerin unvanlarina bakildiginda %33’
arastirma gorevlisi, %31°1 idari kadro, %23’ doktor 6gretim iiyesi, %81 dogent ve %4’l ise
Ogretim gorevlisidir.

Tablo 2. Personele ait tanimlayici istatistikler

Anket Katilimeilarina ait Bilgiler Say1 %
Cinsiyet Erkek 111 65
Kadin 60 35

Idari Kadro 53 31

Ogretim Gorevlisi 6 4

Unvan Aragtirma Gére\.(lisi 57 33
Doktor Ogretim Uyesi 39 23

Docgent 14 8

Profesor 2 1

<30 50 29

Yas 30-40 51 30

40 - 50 62 36

50 - 60 8 5

Onlisans 11 6

Egitim Seviyesi Lisans 39 23
& Y Yiiksek Lisans 53 31
Doktora 68 40

Sekil 12°de bisikletle her yere erisim konusunda ogrencilerin %49,8’1 “orta” ve personellerin
%15,8’i “iyi” cevabini vermistir. Ogrencilerin %28,5’1 “kétii”, personellerin %50,3’ii ise “orta”
cevabini vermistir.

Sekil 13’te tasitlarin bisikletlilere davranisinin sorulmasi {izerine &grencilerin %53,5’1 ve
personellerin %54,4°ii “orta” cevabim vermistir. Ogrencilerin %25,7’si “kétii”, personellerin
%32,7’si ise “iyi” cevabini vermistir.

60.0 60.0
40.0 40.0
20.0 E% 200 @ %
Cok K6t Koti Orta iyi Cok lyi Cok Kéti Kot Orta i Cok lyi
&= Ogrenci B Personel £ Ogrenci B Personel
Sekil 12. Sakarya Universitesi kampiisiinde; Sekil 13. Sakarya Universitesi kampiisiinde; Tagitlarmn
Bisikletle her yere erigim bisikletlilere davranisi

Sekil 14’te kampiisteki giivenli park yerleri degerlendirmesinde personellerin %43,3’ii “orta”
cevabini vererek cogunlugu olusturmustur. Ogrencilerin %45,6’s1 ise “orta” cevabini vermistir.
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Personellerin %34,5’i ve Ogrencilerin %25,9’u “iyi” cevabimi vermistir. Sekil 15°te bisiklet
kullanilabilirligindeki duruma bakilirsa 6grencilerin %68,3’li ve personellerin %68,4’1 “orta”
cevabini vermistir. Buna en yakin cevap olarak ise personellerin %22,8°1 ve 6grencilerin %14,4’1
“lyi” cevabin1 vermistir.

Sekil 16°’da 171 kisilik personel ve 432 kisilik 6grenci grubuna yapilan anket sonuglarina gore,
personellerin bisiklet almamalarinin nedeni “gerek yok” cevabi olarak 6ne ¢ikmistir. %71,3 bu
cevabi vererek biiyiik bir cogunlugu olusturmustur. Ogrencilerin ise %58,3’ii “gerek yok™ cevabini
vermistir. Ogrencilerin %27,3’ii ve personellerin %35,1’i “pahal1” cevabini vermistir.
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E1Ogrenci B Personel

Sekil 16. Neden bisiklet almiyorsunuz?

5. Tartisma ve Sonug¢

Universitelere sadece akademik faaliyet gdsteren kurumlar olarak bakilmamalidir. Universiteler
akademik faaliyet gosterdigi gibi diger yandan 6grencilerin yasama daha iyi tutunmalarina olanak
saglayan, kitlelerin biiylimesine ve gelismesine destek veren kurumlardir. Bu kurumlardaki sosyal
ve kiltiirel faaliyet alanlar1, degisik kiiltiirler, etnik ve sosyal yapilara sahip bireylerin, 6grenim
gordiikleri siire boyunca ders disarisinda kalan zamanlarin1 degerlendirdikleri mekanlar olmustur.
Calisma, konaklama, beslenme, ulasim ve dinlenme gibi temel sehir fonksiyonlarin1 kapsamli
olarak biinyesinde tasirlar. Biinyesinde bulundurduklar1 bu yasamsal fonksiyonlar sebebiyle sehir
yapist Ozelligi tasiyan bu kurumlarin iiniversitenin yer aldigi sehrin yasamiyla i¢ ice olmasi
gereklidir. Universite kampiis alanimin tasarlanmasi, sehrin diger alanlarinda yapilan planlamalar
gibi kentsel tasarim dlgeginde bakilmasi gereken 6nemli konulardan biridir.

Universitelerin yollarinin, tasarimlar ilk yapildiklari ve kullanima sunulduklarinda mevcut sartlarin
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degismesi ile zamanla ihtiyaglar1 karsilamayacak duruma gelebilirler. Boyle durumlarla
karsilagildiginda mevcut yol aglarinin yeniden ele alinip, farkli ulagim tiiriinde olan hatlara gerek
duyulup duyulmadigi, mevcut olan hatlarda diizenleme yapilip yapilmayacaginin kararlastirilmasi
gerekmektedir. Yollar1 kullanan bireylerin sahip olduklar tasitlar1 kullanma masraflart siirekli
artarken, ya da tasit sahibi olmayan bireylerin eglence, spor vb. gibi farkli deneyimler kazanmalari
icin degisik ulasim alternatiflerine yonelme durumu olmustur. Bunlardan birisi de kampiis i¢inde
elektrikli e-skuter ve bisiklet kullanimidir.

Calismanin amaci Sakarya Universitesi mensuplarinin kampiiste kullanilan e-skuter ve bisiklet
araclarinin kampis trafigine olan etkilerini anket sonuglar1 yoluyla 6grenilip eksik yoOnlerini
iyilestirmeye calismaktir. 432 Ogrenci, 171 personel olmak iizere toplam 603 kisiyle anket
yapilmistir.

- Ogrencilerin %54’{i kampiisteki e-skuter ve bisiklet kullanimini orta derece bulurken, %2’si ¢ok
kotii, %1471 kotl, %25°1 iyi ve %5°1 ise ¢ok iyi demistir. 432 kisi lizerinden cevaplanan anket
sorusunda ogrencilerin %35°1 kampiisteki bisiklet yolunu yeterli bulurken, %64’ ise yetersiz
bulmaktadir. 432 6grenci ile yapilan ankette 6grencilerin %12’si bisikletle her yere erisimi “Cok
Koti”, %281 “Koti”, %50’si “Orta”, %9’u “Iyi” ve %1’ “Cok Iyi” seklinde cevap vererek
fikirlerini paylagmistir.

- Eger e-skuter veya bisiklet olmasaydi bu yolculugu 432 kisinin %68’1 yiiriime ile, %29’u toplu
tasima ile, %3l ise Ozel araci ile gerceklestirecektir. 432 kisi iizerinden sonuglanan ankette
ogrencilerin %78’1 kampiiste e-skuter veya bisikleti hi¢ kullanmazken, %20’si haftada 1-2 giin,
%2’si haftada 3-4 giin e-skuter veya bisiklet kullanmaktadir.

- 432 dgrenciye sorulan anket sorusunda 6grencilerin %881 e-skuter ve bisiklet kullaniminin trafigi
tehlikeye atmadigini diisiiniirken Ogrencilerin %12’si bu araglarin trafigi tehlikeye attigim
diisiinmektedir. Ogrenci odakli ankete baktigimizda, 6grencilerin kampiise ulasim siireleri ¢ok
uzun olmamaktadir. Buradan da anlasilacagi gibi konaklama yaptiklar1 mekanlar genellikle
kampiis ¢evresine yakindir. Kampiis ¢evresinden biraz daha uzakta olan 6grenciler ulasimlarini
otobiis, minibiis, servis vb. tarzlarda ulasim sistemleriyle saglamaktadir.

- Ogrencilerin bisiklet ve e-skuter tercih etmemesinin en biiyiik nedeni ise kampiis yollarmmn
engebeli yapiya sahip olmasidir. Ayrica yol giivensizligi, yetersiz bisiklet yolu, artan bisiklet ve e-
skuter maliyetleri ve kazada yaralanma riski yiiksekligi de dgrencilerin tercih etmeme nedenleri
arasindadir.

- Personel odakli ankete baktigimiz zaman ise katilimcilarin ¢ogu kendi 6zel aracglari ile ulasim
saglamaktadir. Ozel araglarmi kullanmayanlar ise otobiis, dolmus ve servis gibi ulagim
yontemleriyle ulasimlarini saglamaktadir.

- Personelin cogunlugunun ulasim tiirli olan 6zel ara¢ kullaniminin, yakit durumunu etkilememekle
birlikte, pandeminin ortaya ¢ikardigi durumda 6zel ara¢ kullanim durumunu degistirmemistir.

- Personele bisiklet tedarik edilmesi durumu soruldugunda c¢ogunluk, bisiklet almay1 gerekli
gormemistir. Bisiklet kullanmamalarin baslica nedeni yolun arazi yapisinin engebeli olmasidir.
Elde edilen baslica veriler sonucunda kampiis ve gevresindeki bisiklet ve e-skuter kullaniminin
diisiik olmasinin en 6nemli nedeni mevcut yollarin arazi yapisinin engebeli ve yol alt yapisinin orta
derecede Kaliteli oldugunun disiiniilmesidir. Diger arag¢ siiriiciilerinin, e-skuter ve bisiklet
stiriiciilerine kars1 daha dikkatli olmalar1 i¢in bilinglendirilmeleri gerektigi ortaya c¢ikmistir.
Bisiklet ve e-skuter alim fiyatlarinin ekonomik agidan maliyetli gelen 6grencilere ise iiniversite ve
belediye tarafindan destek sunulabilir.
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