©2020 Published in 4t International Symposium on Natural Hazards ‘J
and Disaster Management 24-25 October 2020 (ISHAD2020 Bursa - Turkey)
https://doi.org/10.33793/acperpro.03.02.25 ACADEMIC

Donel Kavsaklarin Kavsak Giivenligi Uzerine Etkisinin Analizi pRATRORM

'Hasan Bozkurt "Havanur Yilmaz
1Bilecik Seyh Edebali Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Insaat Miihendisligi Béliimii, Tiirkiye
*2[ isansiistii Egitim Enstitiisii, Insaat Miihendisligi Béliimii, Bilecik Seyh Edebali Universitesi, Tiirkiye

Ozet

Ulasim sisteminde trafik akisinin giivenli ve etkin ¢alismasinda biiyiik rol oynayan kavsaklar, sinif
diizeylerine, geometrik 6zelliklerine ve kontrol tiplerine gore siniflandirilmaktadir. Donel kavsaklar, ada
cevresindeki araglarin gegislerde dairesel yol ve adanin etrafindaki trafige oncelik verdigi kavsak tiirtidiir.
Donel kavsaklarin yapisinda ki geometrik elemanlar, donel kavsagin ¢alismasi, kapasitesi ve giivenliginde
rol oynamaktadir. lyi tasarlanmis bir donel kavsak, araclarin hizlarinm dolasim yolu boyunca sabit
kalmasini saglayarak kavsak giivenliginin optimize edilmesine yardimci olmaktadir. Bu ¢aligmada, donel
kavsaklarm geometrik elemanlarinin kavsak giivenligi iizerindeki etkileri incelenmistir. Bu derleme
caligmasinin amaci1 daha once yapilan caligmalar dogrultusunda kavsaklarmm geometrik eleman
tasarimlarinin kavsak giivenligi agisindan ¢ok 6nemli oldugunu gostermektir. Calisma sonucunda, donel
kavsaklarda giivenligi saglamak i¢in geometrik elemanlarm birbirleriyle kavsaklarda ve uygun fiziksel
boyutlarda tasarlanmasi gerektigi belirtilmistir.

Anahtar kelimeler: Donel kavsak, kavsak geometrisi, trafik glivenligi

Abstract

Intersections, which have a great role in the safe and effective operation of traffic flow in the
transportation system, are classified according to their grade level, geometric properties, and control type.
A roundabout is the type of grade-level intersections, in which vehicle passages around the island are
provided that through circular roadway and vehicles gives priority to the traffic around the island. Each
geometric element of roundabouts plays a role in the operation, capacity and safety of the roundabout. A
well-designed roundabout helps optimize intersection safety by ensuring that vehicles' speeds remain
constant along the circulatory roadway. This study examines the effects of geometric elements of
roundabouts on intersection safety. The aim of this compilation study is to show that the designs of the
geometric elements of the intersections are very important in terms of intersection safety in line with the
previous studies. As a result of the study, it was stated that geometric elements should be designed in
roundabouts with each other and proper physical dimensions to ensure safety at roundabouts.
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1.Giris

Diinyada her gegen giin niifusun artmasina paralel olarak tasit sayis1 da artmakta ve bu durum
trafik problemlerini de beraberinde getirmektedir. Bu problemler genel olarak trafik
kazalarinin yogun olarak goriildiigii, tasitlarin kesisim noktalarini olusturan kavsaklarda
gerceklesmektedir. Kavsaklarin yapimi igin gerekli tasarim, planlama ve uygulama
asamalarinda meydana gelecek hatalar sonucunda ciddi can ve mal Kkayiplarini
olusmaktadir[1]. Diinyada ve {ilkemizde meydana gelen trafik kazalarinin ¢ogunun kavsak
noktalarinda gerceklestigi bilinmektedir. Ulkemizde meydana gelen kazalarin %50’si sehir igi
kavsaklarda olustugu %30 unun sechirleraras1 kavsaklarda gerceklestigi tespit edilmistir [2,3].
[statistiksel sonuglara gore kazalarin yiiksek oranda gerceklestigi kavsak noktalar1 potansiyel
olarak kaza olusumlari igin Kritik noktalardir ve dogru tasarlanmasi maddi ve manevi
kayiplar1 en aza indirmesi agisindan biiyiik onem tasimaktadir.

Trafigin giivenli ve aktif bir sekilde islemesinde biiyiik bir etkisi olan kavsaklar smif
diizeylerine, geometrik Ozelliklerine ve kontrol tiplerine gore siniflandirilmaktadir. Donel
kavsak (sinyalize olmayan) , merkezi bir ada etrafinda hareket eden trafik akiminda ada
icerisindeki araglara ilk gegis hakkinin tanindigi kavsaklardir [2]. Donel kavsaklarin yaklagim
bolgesinde yer alan uyar1 levhalar1 araciligtyla kavsaga giris yapan araglarin hiz1 diisiiriilerek
ada etrafinda yer alan araglara gecis Onceligine gore trafik akimlari gergeklesmektedir. Bu
sekilde sinyalizasyona gerek kalmadan trafigin gecis onceligi prensibiyle giivenli bir sekilde
akmasi saglanarak sinyalizasyondan kaynaklanan gecikme ve kuyruklanma gibi problemlerin
oniline ge¢ilmesine katki saglamaktadir. Ayni1 zamanda araglarin stirekli durup kalkmalarindan
kaynaklanan fazla yakit tiiketiminin ve bunun getirdigi hava kirliliginin de azaltilmasina
yardimer olmaktadir. [2].

Doénel kavsak ¢evresinde bulunan araglarin ¢akisma noktasi klasik kavsak tiirlerinde hareket
eden araglarinkine gore daha azdir. Donel kavsaklarda kesisme ¢akismalari yerine Oriillme
cakismalart gorilirken, dik ve kafa kafaya carpisma ihtimallerinin yerine de agisal
carpismalarin olugsma ihtimali meydana gelmektedir [4]. Standart es diizey kavsaklara gore
cakigma noktalarin1 azaltmasi, merkez adanin kavsak girisinde hiz azaltma yoniinden
olusturdugu potansiyel, dik ve kafa kafaya ¢arpisma gibi tehlikeli garpisma risklerini ortadan
kaldiriyor olmasi donel kavsaklar1 kontrolsiiz ve diizenleme yapilmayan kavsaklara gore daha
giivenli hale getirmektedir.
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Sekil 1.1 Klasik ti¢ kollu kavsak ve {i¢ kollu donel kavsaklarda ¢akisma noktalari, Diverging (Ayrilma),
Merging (Birlesme), Crossing (Kesisme) [5]
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Sekil 1.2 Klasik dort kollu kavsak ve dort kollu donel kavsaklarda ¢akisma noktalar1, Diverging
(Ayrilma), Merging (Birlesme), Crossing (Kesisme) [5]

Sekil 1.1°de goriildiigii gibi klasik {i¢ kollu bir kavsak ve ii¢ kollu donel kavsaklarda meydana
gelen tagit muhtemel ¢akisma noktalar1 incelendiginde klasik ii¢ kollu kavsak tipinde ¢akisma
noktast dokuzken ti¢ kollu donel kavsakta altidir. Ayrica donel kavsak icinde kesisme tiirii
cakigmalarin olmamasi olasi kaza riskini azaltan 6nemli bir faktordiir.

Ayni durumun hemzemin kontrolsiiz dort kollu bir kavsak ile dort kollu doénel kavsak
karsilastirmasinda da goriilmektedir. Sekil 1.2°de kontrolsiiz dort kollu kavsakta gatisma
nokta sayisinin 32 oldugu goriiliirken dort kollu donel kavsakta bu saymin sekize diistiigi
bilinmektedir [6]. Bu durum donel kavsaklarin yol giivenligini artmasina yardimci oldugu ve
stiriiciilerin hizlarin1 azaltmak zorunda olduklar i¢in kaza riskleri azalmaktadir. Yapilan
aragtirmalar sonucunda donel kavsaklarin diger kavsak tiirlerine kiyasla daha giivenli olup
kaza goriilme riskinin de daha diisiik oldugu ifade edilerek giivenligin en fazla saglandigi
hemzemin kavsak tipi oldugu belirtilmektedir [2]. Kavsak tipi segilirken en iyi performansin
alinmasi i¢in giivenlik, arazinin elverisli olmas1 ve ekonomik sebepler gibi bir¢ok faktore
dikkat edilmesi gerekmektedir. Planlama agisindan sinyalize kavsak se¢iminin daha uygun
oldugu ve sinyalize kavsak yapilmasimin sosyoekonomik kosullar acisindan daha avantajli
oldugu durumlar disinda sinyalize kavsaklara oranla daha gilivenli bulunan donel kavsaklar
tercih edilmelidir [7].Dénel kavsak kullanimimim zor oldugu yollarda ve arazi sartlarinin
uygun olmadig: alanlarda sinyalize kavsaklar secilebilmektedir. Kavsak alaninin ¢ogunlukla
sinyalize kavsaklarin kullanildigi bir bolgede bulunmasi veya esgiidiimlii calisan kavsak
grubunun igerisinde yer almasi durumlarinda sinyalize kavsak tercih edilmesi daha dogru
olacaktir. Trafik hacminin yiiksek oldugu yollarda donel kavsaklara oranla sinyalize
kavsaklarda meydana gelen gecikmeler daha kisa siireli olacagi i¢in sinyalize kavsaklar tercih
edilmektedir [7]. Sekil 1.3’te goriildiigii lizere anayol ve yan yollar iizerinde giinliik trafik
hacminin artmasi1 sonucunda kavsak c¢oziimlerinin sinyalize ve katli kavsak coziimlerine
ihtiyac oldugu goriilmektedir. Kavsakta olusan trafik hacmine gore hangi kavsak seciminin
yapilmasi gerektigi asagidaki sekilde gdsterilmistir.
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Sekil 1.3 Trafik hacmine gore kavsak se¢imi [8]

Donel kavsagin calismasi, giivenligi ve kapasitesi geometrik elemanlarina baghdir. Bu
nedenle dogru tasarlanmis donel kavsak, kavsak giivenligini en iyi duruma getirerek
kullanmay1 saglamaktadir. Donel kavsagin beklenilen performansta galismasi igin kavsaga ait
geometrik elemanlarin standartlara uygun bir bi¢imde tasarlanmasi gerekmektedir.
Standartlara uygun bicimde tasarlanmis donel kavsak olasi kaza riskini onemli miktarda
azalttigi gibi kavsak performansini da biiyiik Olciide arttirmaktadir. Bu nedenle donel
kavsaklarin tasarim ve projelendirme siireci oldukga onemlidir [6]. Donel kavsak geometrik
elemanlarinin  kavsakta istenen performansi karsilamast ve giivenligi saglamasi icin
birbirleriyle uyumlu bir sekilde ¢aligmalarina, etkilesim halinde olmalarina dikkat edilmelidir
[2]. Bu galismamizda doénel kavsaklar ile ilgili ¢alismalarda trafik giivenliginin zayif oldugu
kavsak noktalarinda iyi tasarlanmis geometrik elemanlara sahip bir donel kavsagin, kavsak
giivenligini artirma ag¢isindan 6nemi vurgulanmistir. Calismamizda doénel kavsaklara ait
geometrik elemanlarin Kkavsak giivenligi lizerindeki etkisi incelenmistir. Kavsak goriis
mesafesi, tasarim araci, tasarim giris hizi, merkez ada, ayirici ada, dolasim yolu genisligi,
Sapma agis1, giris genisligi, giris yarigapi, ¢ikis genisligi ve ¢ikis yarigapr gibi geometrik ve
tasarim Ozelliklerinin kavsak glivenligine etkileri ele alinmistir.

2. Donel Kavsak Geometrik Elemanlarinin Kavsak Giivenligine Etkileri

Donel kavsaklarin giivenlik ve kapasite problemlerinin ¢dziime kavusturulmasinda geometrik
elemanlarin tasarimi en 6nemli kriterlerden biridir. Donel kavsaklarda meydana gelen siiriis
hizlan siirlicii davraniglar1 ve geometrik tasarim ile iliskilidir. Bu durum kaza olusma sikligini
ve kaza siddetlerini dogrudan etkiledigi i¢cin dogru tasarlanan donel kavsaklar siiriis hizlarini
kavsak giizergah1 boyunca sabit tutarak trafik giivenligini saglamaktadir. Ozetle geometrik
elemanlarinin standartlara uygun O6zellikte tasarlanmasi, birbirleri ile uyumlu ve etkilesim
halinde calismasi donel kavsaklarda hiz kontroliinii saglayarak kavsak noktalarimi giivenli
hale getirmektedir. Bu bolimde donel kavsaga ait geometrik elemanlar, geometrik
elemanlarin 6zellikleri ve donel kavsaklarin trafik glivenligini artirmadaki rolleri ele alinarak
geometrik eleman tasarimmin kavsak giivenligi acisindan son derece Snemli oldugu
gosterilmistir. Sekil 2.1°de 6rnek bir donel kavsagin elemanlar: ve yerlesimi goriilmektedir.
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Sekil 2.1 Donel kavsaga ait geometrik elemanlar [6]

Kavsak kapasitesi ve giivenligi iizerinde etkili olan projelendirilme asamasinda dikkat
edilmesi gereken bazi geometrik 6zellikler asagida siralanmigtir [9] :

e Kavsak goriis mesafesi

e Tasarim araci ve tasarim giris hizi
e Merkez ada

e Ayirict ada

e Dolasim yolu genisligi

e Sapma agis1

e QGiris genisligi ve giris yarigap1

e (ikis genisligi ve ¢ikis yaricapi

2.1 Kavsak Goriis Mesafesinin Kavsak giivenligine etkisi

Kavsak noktalarinda diger kollardan gelen araglarin goriilmesi, ¢arpismanin dnlenmesi gerekli
durus ve hizin ayarlanarak kavsakta glivenli gecisin saglanmasi i¢in siiriiciiler i¢in gereken
mesafedir. Yeterli gorlis mesafesini saglama konusunda iki 6nemli noktaya dikkat edilmesi
gerekmektedir:

1. Kavsak noktasina gelen siiriiciilerin kavsak merkez adasini, ayirict adayr ve doniis
seritlerini rahatca gorebilecegi bir sekilde kavsak yaklasimlari projelendirilmelidir [9].

2. Kendisinden once kavsaga giris yapan araci, durus ¢izgisinde bekleyen siiriiciiniin en
az kritik aralik degeri kadar mesafeden gorebilmesi saglanmalidir. 50 km/sa seyir hiz1
ve 70 m mesafe, diisiik doniis akimina sahip kavsaklar igin yeterli olmaktadir [10].
Daha yogun kavsaklarda, dort saniyelik kritik aralik kabuliine gore tasarlanan kavsak
projelendirilmesi yeterli goriilmektedir.
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2.2 Tasarim Aract ve Tasarim Girig Hizinin Kavsak Giivenligine Etkisi

Donel kavsakta yapilacak olan tasarim kavsaga giris, ¢ikis ve kavsak i¢i doniis hareketinin
gerceklestigi alanda hareketini kolaylikla gerceklestirebilecek olan en biiyiik boyutlara sahip
araglara gore projelendirme yapilmalidir [9]. Kavsak giivenliginin saglanabilmesi i¢in
araglarin kavsak igerisine diisiik hizlarla girerek kavsak i¢inde de diisiik hizla hareket etmeleri
gerekmektedir [10]. Sekil 2.2’de Kavsaga yaklasirken hiz1 saatte 70 km olan bir arag saatte 40
km ye kadar, hiz1 saatte 55 km olan bir ara¢ saatte 35 km ye, 40 km olan bir aracin ise
yaklasik 25 km ye kadar hizin1 diisiirmesi gerekmektedir. Ozetle kavsaga yaklasan bir aracin
kavsaga girerken hizini neredeyse yar1 yariya kadar diisiirdiigii gériilmektedir. Bu hiz siirlari
icinde hareket eden tasitlarin daha gilivenli bir siiriis yaptiklar1 gériilmektedir.
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Sekil 2.2 Kavsak i¢i hizlar1 gésteren 6rnek teorik hiz profili, Distance from center (Merkeze olan uzaklik) [5]
2.3 Merkez Ada tasariminin Kavsak giivenligine Etkisi

Donel kavsagin merkez noktasinda bulunan, iizerinde gecisin olmadigi, araglarin etrafinda
dontis hareketini gergeklestirdigi yiikseltilmis kisim orta ada olarak tanimlanmistir. Merkez
adanin yaklagim kolundan gelen siiriiciiniin gerekli mesafede algilayacagi sekilde tasarlanmasi
hiz kontroliinlin saglanmasi ve trafik gilivenliginin olusturulmasi i¢in olduk¢a Onemlidir.
Donel kavsaklarda merkezi ada seklinin dairesel tasarlanmasi diger geometrik sekillere oranla
daha giivenli bulunmaktadir. Dairesel merkez ada sekline sahip kavsaklarda sabit yaricapl bir
dolasim yoluna imkan tanindigi i¢in ara¢ hizlarimin sabit kalmasi saglanmaktadir. Dairesel
olmayan oval, eliptik vb. ada tiplerinde ise ara¢ hizlar1 diizensiz olmaktadir ve buda trafik
giivenligini olumsuz etkilemektedir [2].Merkezi ada g¢api tasitlarin doniis yaptigr dolasim
yolundaki sapma miktarin1 belirlemede de etkili oldugu i¢in doniis hareketini rahatlikla
saglayacak ve gerekli derecede sapma yapmaya uygun biiyiikliikte tasarlanmalidir.

2.4 Aywrict Ada tasariminin kavsak giivenligine etkisi

Donel kavsaga ait her kol lizerinde bulunan, kavsaktaki trafie yon verme, yanlis doniisleri
onleme, giris ¢ikis hareketlerini belirleme gibi islevleri saglamak icin sekillendirilen
alanlardir. Donel kavsak gecislerinde giren ve ¢ikan trafigin kesisimini 6nleyen ayirict adalar

sayesinde yayalarin daha giivenli gecis yapabildigi belirtilmigtir [11].

Ayirict adanin kavsak giivenligine etkileri kisaca su sekildedir:
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e Kavsagin giris ve ¢ikis bolgelerinde meydana gelen sapmalarin kontroliinii saglayarak
giivenligi arttirmak

e Yayalar icin gilivenli gecis alanlar1 saglamak ve trafik levhalarinin konulacagi bir alan
olusturmak

e Giris ¢ikis hareketlerini belirleyerek yanlis yone doniisleri dnlemek

2.5 Dolasim Yolu Genisligi Tasariminin Kavsak Giivenligine Etkisi

Kavsak {izerindeki araglarin merkez ada cevresinde hareket etmek icin kullandiklar1 yol
dolasim yolu veya doniis seridi olarak adlandirilmaktadir. Dolasim yolu genisligi  giris
genisgligine ve tasarim aracinin doniis ihtiyacina gore tasarlanmaktadir. Kavsak giivenligi
acisindan bu genisligin en az maksimum giris genisliginde olmasi gerekmektedir. Donel
kavsak boyunca bu genislik sabit kalmalidir [5].

2.6 Sapma Acist Tasaruiminin Kavsak Giivenligine Etkisi

Sapma agist donel kavsak iizerindeki iki kol arasindaki bolgede meydana gelen sapma
miktaridir. Araglarin doniis hareketini gerceklestirdigi yol {iizerinde izledikleri sapma
yarigapina ait en biiylik deger kavsakta meydana gelen hizlar1 kontrol etmek i¢in
tasarlanmistir. Sapma yarigap1 ve sapma acist ile saglanan yol giizergdhindaki saptirma ile
ara¢ hizlari azaltilarak kavsak giivenligi saglanmaktadir [2].

2.7 Giris Genigligi ve Giris YaricapiTasariminin Kavsak Giivenligine Etkisi

Kavsak giivenligi i¢in dikkat edilmesi gereken en Onemli faktorlerden biri de kavsak
girislerinin tasarimidir. Giris yolunun dogru sekilde tasarlanmasi kavsak igerisinde hizi diisiik
tutarak hiz kontroliinii saglamakta buda kavsak girislerinde gerceklesen kazalar
azaltmaktadir. Donel kavsagin giris seridinin kavsaga ait dis ¢ap ile kesistigi noktaya olan dik
uzakligina girig genisligi denilmektedir. Giris genigliginin yanlig tasarlanmast siirticiilerin hiz
kontroliinde problem yasamalarina sebebiyet verece§i icin kavsak gilivenligini tehdit
etmektedir. Donilis hareketinin gerceklestigi dolasim yolu genisligi ve giris genisligi
projelendirilmesinde biiylik genislikler secilmesi kaza artigina sebebiyet vermektedir. Bu
nedenle miimkiin olan en kii¢iikk genislikle en biiyiikk hizmet sartlarinin sunularak kavsak
performansinin saglanmasi hedeflenmektedir [2, 12]. Donel kavsak giris agisinin olmasi
gerekenden biiyiik tasarlanmasi kavsaga giris hizlarmin yiiksek olmasi durumunda asir
derecede sapma meydana gelme, merkez adaya capma gibi durumlara sebep olmaktadir.
Olmasi gerekenden kiigiik tasarlanmasi ise dolagim yolunu kullanmak isteyen siirticiileri dikiz
aynasi kullanmaya iterek otoyol rampalarindaki gibi bir birlesmeye mecbur birakabilmektedir
[2, 13, 14 ]. Kavsak giris yarigapt merkez ada, dolagim yolu ve giris yolu geometrisi ile sapma
miktarii kontrol eden eleman oldugu i¢in kapasite ve giivenlik iizerinde de 6nemli bir etkisi
vardir. Biyiik giris yaricapina sahip kavsaklar aracin kavsaga daha hizli girisine sebebiyet
vermekte ve ¢arpigma oranini artirmaktadir [5].
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2.8 Cikis Genigligi ve Cikis Yaricapr Tasariminin Kavsak Giivenligine Etkisi

Cikis seridinin toplam genisligine ¢ikis genisligi adi verilmektedir. Kavsak icerisindeki
aracin hiz kontroliinde giris ve ¢ikis geometrik tasarimi oldukga etkilidir. Girig seritlerinin
araclarin kavsaga giriste yavaslamalarini saglayacak sekilde tasarlanmasi gerekirken c¢ikis
seritlerinin ise en kisa siirede aracin kavsaktan ¢ikisini saglayacak sekilde tasarlanmasi
gerekmektedir [9]. Cikis yarigaplarinin yanlis segilmesi ¢ikis kollarinda kapasite azalmasini
meydana getirmekte ve keskin doniis problemlerini beraberinde getirmektedir. Bu keskin
doniis sirasinda biiyiik yiik araglarinin devrilme olasiligi artmakta bu durumda kazalara
sebebiyet vermektedir [2, 14].

Asagida kent i¢inde kullanilan modern donel kavsaklar i¢in tasarim degerleri Tablo 2.1°de
verilmistir.

Tablo 2.1. Kent i¢i modern donel kavsak elemanlarinin tasarim degerleri [15]

Kavsak Geometrik Elemani Tasarim Degerleri
Dairesel dis gap 26m-35m
Dairesel yol platformu genisligi 8,00m-6,50m
Dairesel ¢ap/i¢ ¢ap orani 2,5:1
Giris serit genisligi 3,00m-3,50m
Cikis serit genisligi 3,50m-3,75m
Giriste yuvarlatma capi1 10m-12m
Cikista yuvarlatma ¢ap1 12m-14m
Dever -%2, -%2,5
Kavsak yerinin maksimum egimi <%6
Ada (refiij) genisligi >2,0m

3.Sonu¢ ve Oneriler

Ulkemizde trafik giivenligi konusu trafik kazalarinin getirdigi kayiplar ve olusan hasarlarmn
iilke ekonomisine olumsuz etkisi yoniiyle nem verilmesi gereken konulardan biridir. Trafik
giivenligi konusuna gerekli 6nem verilerek bu kayiplart azaltmanin miimkiin olacag:
ortadadir. Bu durumda trafik kazalarinin ¢ogunlukla gergeklestigi riskli kesisim noktalar1 olan
kavsaklar olduk¢a Onemli goriilmektedir. Bir ¢ok {lilkede diisiik kaza oranlar1 nedeniyle
kullanilan donel kavsaklarin iilkemizde de giivenli tasarim ve isletimi yapilarak daha etkin ve
giivenli kullamiminin saglanmasi gerektigi belirtilmektedir. Kavsak tipi se¢iminde arazi
kosullari, trafik hacmi yol giizergah1 gibi parametreler onem tasimaktadir.Caligmalarda
Sinyalize kavsak kullanimini1 zorunlu kilan durumlar disinda donel kavsak se¢iminin daha
giivenli olacag1 belirtilmistir. Calismamizda donel kavsaga ait geometrik ozellikler
incelenerek giivenli tasarim i¢in dikkat edilmesi gereken ayrintilara yer verilmistir.

Bu ¢alisma sonucunda trafigin giivenli ve aktif bir sekilde islemesinde biiytlik bir etkisi olan
kavsaklarin caligmasi, giivenligi ve kapasitesinde geometrik elemanlarin biiyiik rol oynadigi,
her bir geometrik elemanin kavsak giivenligi ile olan iligkisi ve tasarim kriterleri incelenerek
gosterilmistir. Dogru tasarlanmis donel kavsak, kavsak gilivenligini en iyi duruma getirerek
kullanmay1 saglamaktadir. Kazalarin siklikla goriildiigii kavsak noktalarinda giivenligin dogru
tasarimla artirilmasi ile maddi ve manevi kayiplarin olduk¢a aza indirgenebilecegi
gosterilmek istenmistir. Kavsak glivenligini saglamak geometrik elemanlarin dogru ve gerekli
boyutlarda tasarlanmasiyla miimkiin olacaktir.
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Dogru ve giivenli kavsak tasariminin yanisira siirlicii davranislart ve trafikte aktif diger
etkenlerinde g6z oniine alinmasi gerekmektedir. Toplumumuzun kurallara uyma ve trafik
icerisinde uyumlu olma konusunda bilingsiz oldugu gozlemlenmektedir. Trafik giivenligi
acisindan yanlis her hareketin potansiyel risk tagimasi gerekgesiyle bu bilincin olusmasi i¢in
gerekli ¢alismalarin yapilmasi, trafik cezalarinin daha biiylik yaptirimlar igererek caydirici
olmasi ve trafik giivenligi konusuna gerekli Gnemin verilmesi gerektigi diisiiniilmektedir.
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